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BASTA LIVSPLATSEN

Region Halland

Avsiktsforklaring Markarydsbanan — fragor & svar

Uppdaterad version i april 2021, utifran ett underlag infér kommunikation kopplat till
avsiktsforklaringen i maj 2019.

Avsiktsforklaring

Vad ar en avsiktsforklaring?
o Trafikverket, Region Halland och Laholms kommun har utformat en
gemensam avsiktsforklaring som visar var vilja att samarbeta och samplanera
de atgarder som kravs for att starta attraktiv tagtrafik pa Markarydsbanan.

e Avsiktsforklaringen beskriver vara olika ansvarsomraden, de atgarder som
kravs och hur de ska finansieras. Den ar en forutsattning for att komma vidare
med utrednings- och planeringsarbete. Avsiktsforklaringen ar ocksa en
forutsattning for medfinansieringsavtal och genomférandeavtal.

Trafikering

Hur kommer trafiken att se ut?

o Regionerna ar sedan tidigare dverens om att starta igang Pagatagstrafik
mellan Halmstad och Hassleholm. Tagen gor uppehall i Halmstad, Veinge,
Knared, Markaryd, Vittsjo, Bjarnum och Hassleholm.

Vad blir restiden mellan Halmstad och Hassleholm?

o Hela strackan kommer att ta cirka en timme. Mellan Halmstad och Markaryd
tar det cirka en halvtimme.

Varfor kan inte tagen kora anda till Kristianstad?

o Taget behodver korsa flera spar och Sédra stambanan fér att kunna kéra vidare
mot Kristianstad. Det ar en komplicerad mandver som tar valdigt mycket
kapacitet i jarnvagssystemet.

Varfor kan inte tagen kora anda till Géteborg?

o Norr om Halmstad finns det idag inte behov av mer trafik och det finns inte
rum for fler tdg in mot Gdteborg sdderifran.
« Trafikupplagget blir mer stérningskansligt nar det fortsatter ut pa andra banor.
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Ekonomi & Nytta

Vad kommer persontrafik pa Markarydsbanan innebara for Halland?

Genom att starta igang timmestrafik pa Markarydsbanan sa vidgar vi
arbetsmarknaden och skapar battre forutsattningar for vart naringsliv, vilket i
sin tur starker mojligheterna att bo och verka i Halland.

Det ari allra hogsta grad aven en satsning pa stationsorterna Veinge och
Knared med omland, dar Laholms kommun har lagt fram en ambitios plan for
orternas framtida utveckling. Vi hoppas att detta ska leda till att fler valjer att
flytta till och bo kvar i orterna och samtidigt leda till naringslivsutveckling i
orterna.

Det blir mgjligt att pa ett hallbart satt resa inat landet och vidare mot till
exempel Kristianstad, Vaxjo, Linkdping och Stockholm. Invanarna i
kommunerna och regionerna i sydost far en 6kad tillganglighet till Halmstad
och dvriga Vastkusten vilket gynnar Halland.

Vilken ar den berdknade infrastrukturkostnaden for att starta igang
timmestrafik pa Markarydsbanan?

Investeringsatgarderna i stationer och jarnvagsanlaggning beraknas
sammanlagt kosta cirka 125 miljoner kronor, vilket ska fordelas pa parterna.

Vem finansierar de atgarder som kravs pa Markarydsbanan?

Trafikverket, Region Halland och Laholms kommun kommer tillsammans att
finansiera satsningen i Knared. Laholms kommun star for atgarderna i Veinge.
Det ar ett pagaende arbete att i avtal beskriva vem som betalar vad.

Fran Region Hallands sida har vi en pott pa 100 miljoner kronor i den
regionala infrastrukturplanen, dar knappt halften av dessa medel kommer att
vikas till atgarder pa Markarydsbanan.

Varfor ar inte Halmstads kommun med och finansierar atgarderna?

Att Laholms kommun ar med och finansierar men inte Halmstad beror pa att
de nya stationerna ligger inom Laholms kommun. P4 samma satt ar Halmstad
med och finansierar ombyggnaden av Halmstad C, som tillhér ett annat
projekt.
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Hur stora kommer de I6pande kostnaderna for persontrafiken pa
Markarydsbanan att bli?

o Timmestrafik (réknat pa 12 dubbelturer) ger en kostnadstackning pa cirka 53
% enligt atgardsvalsstudien. Det innebar en nettokostnad pa omkring 11
miljoner kronor for Hallandstrafiken (siffran ar fran mars 2021).

» Trafikkostnader brukar i regel fordelas utifran andel av strackan som gar i de
olika lanen. Eftersom det redan gar trafik mellan Markaryd och Hassleholm,
kommer den nya trafiken framst att belasta Hallandstrafikens budget.

Ar trafiken ekonomiskt forsvarbar?

o Timmestrafik ar en férutsattning for att uppna storst nytta per satsad krona, sa
det maste vara det langsiktiga malet. En sadan trafik linjerar val med de
principer om kostnadstackningsgrad som vi har i Halland.

Bedbmd kostnadstéackningsgrad: 53 %
Mal fér kollektivtrafiken som helhet: 60 %
Mal om minst 30 % fér enskilda linjer (Regionalt trafikférsériningsprogram)

Tidplan

Varfor kor ni inte igang trafik direkt?

o De tva stationerna i Veinge och Knared och ett métesspar behéver vara pa
plats fore trafikstart for att det ska finnas ett tillrackligt resenarsunderlag som
gor att trafiken gar att motivera ekonomiskt

o Halmstad C har kapacitetsbegransningar. Kapaciteten har delvis forbattrats
under 2020 genom signalatgarder som innebar att fler vandande tag kan
utnyttja samma spar. Kapaciteten ar dock fortsatt begransad till dess att etapp
3 i utbyggnaden av Resecentrum/Halmstad C. star fardig om nagra ar.
Trafiken pa Vastkustbanan ar stommen i den hallandska kollektivtrafiken och
far inte aventyras genom att Halmstad C éverbelastas

Varfér viander ni inte Oresundstagen som gar till Halmstad i Hassleholm?

« Ett sadant upplagg ar valdigt stérningskansligt och kommer att fa negativa
konsekvenser for trafiken pa Vastkustbanan och skada fértroendet for
tagtrafiken. Trafiken pa Vastkustbanan ar stommen i den hallandska
kollektivtrafiken och den far inte aventyras.

« Planen &r att Oresundstadgen som vander i Halmstad ska forlangas till
Helsingborg den dagen d& dubbelsparet séder om Angelholm &r klart.
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Varfor startar ni inte upp med ett mindre utbud pa kortare sikt?

« Resenarsnyttan ar begransad nar tdgen bara gar varannan timme. Ytterst fa
kommer att kunna valja taget for att pendla till jobb eller skola. Vi behdver
fanga saval pendlare som langvaga resenarer for att nyttan ska bli tillrackligt
stor och motivera att skattemedel prioriteras till denna trafik.

» Attraktiviteten blir Iag da tagen inte kan ga med jamna och tata intervall. Det
blir svart att fa till bra bytesmdjligheter i Halmstad och Hassleholm. Det finns
risk for férseningar da det inte finns tillrackliga métesmajligheter pa banan

» Det finns en risk att det fordyrar och férsenar de atgarder som behdver
genomfdras pa banan. Det ar enligt Trafikverket mycket som behdover
koordineras: byggen av stationer och métesspar, byte av kontaktledningar och
en omfattande omledning av godstrafik nar "Godsstraket genom Skane" ska
forberedas for persontrafik. Fragan ar mycket mer komplicerad an den ter sig
vid en forsta anblick.

Varfor tar det sadan tid att genomféra atgarderna?

« Underlag och handlingar behéver tas fram och darefter ska atgarderna
upphandlas innan genomforandet tar vid. Trafikverkets planeringsprocesses
tar sin tid.

Kommer ni att kora nagon busstrafik pa kortare sikt?

« Att starta busstrafik ar ungefar lika dyrt som tagtrafiken. Restiderna for bussen
blir mycket langre och trafiken darmed inte lika attraktiv, varken fér pendlare
eller langvaga resenarer som dessutom behdver gora ytterligare ett byte i
Markaryd.

Beslut & Avtal

Finns det nagot formellt beslut om trafik pa Markarydsbanan?

e Region Halland har i det regionala trafikforsorjningsprogrammet kommunicerat
att vi planerar att sa snart som mgjligt starta timmestrafik pa Markarydsbanan,
som i programmet utpekas som ett starkt strak. Detta forutsatter att
nddvandiga infrastrukturinvesteringar ar pa plats samt att stationerna i Veinge
och Knared ar fardigstallda.

« Mellan Region Halland, Laholms kommun och Halmstad kommun har det i
maj 2019 tecknats en avsiktsforklaring om att forbereda for trafik.

Vad ar nasta steg i processen?

o Processen har gatt in i ett genomférandeskede for infrastrukturatgarderna i
Knared och Veinge, dar Trafikverket nu arbetar med férberedande utredningar
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och anlaggningskrav. Medfinansieringsavtal och genomférandeavtal ar pa vag
att tas fram mellan berérda parter som kommer att tydliggéra ansvar,
kostnader och tidplan. Vi kommer att fortsatta behdva arbeta tatt tillsammans
for att allt ska vara pa plats sa snart som mojligt i syfte att starta en attraktiv
persontrafik pa Markarydsbanan. Samplanering ar viktigt.
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