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1 Inledning

Laholms kommun arbetar med en ny detaljplan foér fastigheterna Allarp 2:536 och
2:537 i Skummeslovsstrand. Syftet med detaljplanen mdjliggora for
campingverksamhet. Planomradet ligger i anslutning till Iansvdg 502, Inre Kustvagen,
se Figur 1. Under de senaste 10 aren har flera exploateringar inom b&de Laholms och
Bastads kommun gjorts som belastar Inre Kustvédgen, och ytterligare &r planerade till
ar 2040.

Skummeslovsstrand

A
Mot Bastad

Figur 1. Planomrédets lige i Skummeslévsstrand.

Syftet med denna utredning &r att studera hur kapaciteten pa Inre Kustvagen
paverkas till féljd av exploateringen fram till 2040. Utredningen studerar dven
effekterna av en hastighetssénkning fran 60 km/tim till 40 km/tim samt foreslar
lamplig utformning och lokalisering av busshallplatser och trafiksdkra GCM-passager
utmed Inre Kustvagen.
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1.1 FOrutsattningar

I detaljplanearbetet méjliggérs for tre in- och utfarter till campingomradet. For att
studera hur antalet in- och utfarter samt dess lagen paverkar kapaciteten p& Inre
kustvagen gors berakningar for foljande fyra scenarion;

- Prognos 2040: Utan alstring fr&n camping, 60 km/h
- Prognos 2040: 1 anslutning till camping, 60 km/h

- Prognos 2040: 2 anslutningar till camping, 60 km/h
- Prognos 2040: 3 anslutningar till camping, 60 km/h

Effekterna pd kapaciteten av en eventuell sdnkning av hastigheten frdn 60 km/tim till
40 km/tim pa Inre Kustvdgen genomfdrs som en kénslighetsanalys pa det scenario
som uppvisar hdgst belastning.

Kapacitetsanalysen genomfdrts for korsningar enligt Tabell 1 samt Figur 2 nedan.
Korsningar 1-3 &r befintliga korsningar utmed Inre Kustvagen. Korsningar 4-6 ar de
planerade nya in- och utfarterna till campingomradet, dér korsning 3 &r anslutningen
till huvudentrén.

Tabell 1. Studerade korsningar ldngs med Inre Kustvdgen.

1 Stora strandvdgen Trevagskorsning Stopplikt

2 Hedhusvéagen Trevagskorsning Vajningsplikt
3 Allarpsvagen Trevagskorsning Vajningsplikt
4 Camping C Trevagskorsning Vajningsplikt
5 Camping S Trevagskorsning Vajningsplikt
6 Camping N Trevagskorsning Vajningsplikt

- Befintlig korsning

- Ny korsning

Figur 2. Studerade korsningar ldngs med Inre Kustvdgen.
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Trafikanalysen &r gjord utifran uppmatt trafik som raknats upp till 2040 samt
prognosticerad trafik baserad pa befintliga och pagdende planer i Laholms och B3stads
kommun. Eftersom trafiken i omradet varierar till féljd av stor turism under

[} - . o . o “
sommarmanaderna har berdkningarna utgatt ifran sommardygnstrafik.

I Figur 3 redovisas skyltad hastighet och i Figur 4 redovisas vaghallare for det
omgivande vagnéatet. Hogsta tilldtna hastighet pa Inre Kustvdgen och Stora
Strandvégen ar 60 km/tim respektive 70 km/tim. Hogsta tilldtna hastigheten pa
Hedhusvdgen och Allarpsvdgen ar 40 km/tim. Fér de anslutande vagarna till

campingomradet har en hastighet pa 30 km/h anvénts.

%

1o}

Allarp

Teckenforklaring
Hastighetsgrans
—— Gangfart— 80
30 00
40 100
s 50 m— 110
Ly < — 60 — 120
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Figur 3. Skyltad hastighet p§ omgivande gatunét. (Trafikverket, 2023)
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Figur 4. Vigh8llare fér omgivande gatunét. (Trafikverket, 2023)
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2 Kapacitetsanalys

I detta kapitel redogors det fér metod, antaganden och resultat for trafikprognos och
trafikalstring, samt natutlaggning av denna. Slutligen genomfors
kapacitetsberakningar med hjdlp av Capcal for de utpekade korsningspunkterna.
Samtliga berakningsresultat frdn analysen redogérs for i Bilaga 1 - Berdkningsresultat.

2.1 Trafikprognos

Uppgifter kring trafikmatningar samt prognos har erhallits frdn Laholms kommun och
redogors for under detta kapitel.

2023: 1580 (3 %) " ;gﬁg ;gig Eg :;

Stora Strandvagen

2016: 1840 (7 %)
2040: 2480 (8 %)

Figur 5. Genomférda trafikmdatningar.

Flédet pa Inre Kustvagen har hdmtats ut fran Trafikverkets NVDB p8 webb. Métningen
visar en ADT p& 1840 fordon/dygn utmed Inre Kustvagen, varav 7 % utgors av tung
trafik. Matningen &r fr&n 2016 och &r beldgen séder om det aktuella planomradet.
Férenklat i denna utredning anvands detta flode for hela Inre kustvagen. I realiteten
varierar sannolikt flodet utmed strackan.

Enligt Trafikverkets Trafikupprédkningstal fér EVA och manuella berdkningar 2014-
2040-2060 (Trafikverket, 2016) ska ett upprakningstal pa 1,34 fér personbilar samt
1,51 for lastbilar anvandas fran ar 2014-2040. Prognosen ger darmed en ADT pa cirka
2480 fordon/dygn pa Inre Kustvagen ar 2040, varav 8 % &r tung trafik.

Flodet pa Stora Strandvagen utgdr fran Trafikverkets métning frén 2007. M&tningen
visar en ADT pd 2230 fordon/dygn varav 6 % utgérs av tung trafik. Trafikflodet ar
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uppraknat med 1,5 % per ar fram till 2014, och déarefter enligt samma upprékningstal
som for Inre Kustvagen till ar 2040. Prognosen for Stora Strandvagen ger darmed en
ADT p& 3340 fordon/dygn, varav 6 % utgdrs av tung trafik.

Laholms kommun har dven utfért trafikméatningar pa Inre Kustviagen samt
Hedhusvagen under sommarmanaderna juli - augusti 2023. Trafikflodet pa
Hedhusvdgen uppmattes till 1580 fordon/dygn varav 3 % utgjordes av tung trafik.
Laholms kommuns métning pa Inre Kustvégen har i denna utredning endast anvénts
for att avgora riktningsférdelningen under sommartrafiken.

N&gon trafikmatning for Allarpsvagen har inte gjorts, men eftersom Allarpsvégen
forsorjer halften av det antal bostader som Hedhusvagen gor sd har trafikflodet
antagits av Laholms kommun till halften av det uppmatta flodet pd Hedhusvégen, dvs.
790 fordon/dygn.

Ingen generell trafikupprakning har gjorts for Hedhusvagen och Allarpsvéagen.
Trafikdkning for dessa vagar hanteras i stallet genom den trafikalstring som kommer
frdn den planerade bebyggelsen i omradet enligt kapitel 2.2 - Trafikalstring nedan.

Flodet fér bade Inre Kustvidgen och Stora Strandvégen har raknats upp till
sommardygnstrafik. Enligt sdsongsvariationer under aret, som avlases pd
Trafikverkets NVDB p§ webb, dkar trafikflodet med 40 % for dessa vagar under
sommarmanaderna. Detta férklaras bland annat av att Laholms kommun och
omkringliggande omraden &r turistintensiva under denna period. Prognosen for
sommardygnstrafiken i omradet presenteras samlat i Tabell 2 nedan.

Tabell 2. Sammanfattande tabell for trafikfloden och prognos inkl. sommardygnstrafik.

Inre 2016 1840 7 % 3480 8 %
kustvagen

Stora 2007 2230 6 % 4670 6 %
Strandvagen

Hedhusvagen @ 2023 1580 3% 1580 3%
Allarpsvagen* | 2023 790 3% 790 3%

Sviangférdelningarna for den befintliga trafiken &r uppskattade baserade pa
trafikmatningar och malpunkter i omradet.

Riktningsférdelningen fér dagens trafik har hamtats fran trafikmatningarna for
eftermiddagens maxtimme. Foér Stora Strandvagen ar riktningsférdelningen 55/45 i
véastgaende respektive dstgaende riktning. Fér Inre kustvdgen ar riktningsférdelningen
52/48 i norrgdende respektive sédergdende riktning. Fér Hedhusvégen &r
riktningsférdelningen 56/44 i vastgaende respektive dstgdende riktning. Samma
riktningsférdelning har antagits for Allarpsvagen. Riktningsfordelningarna redovisas i
Figur 6.
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Figur 6. Riktningsférdelning fér prognos8r under maxtimme.

2.2 Trafikalstring

Utdver det aktuella planomradet planereras det for och genomfors ett antal nya
utbyggnadsomrdden bade i Laholms och Bastads kommun, som kommer att paverka
trafikflodena i det omgivande gatunatet.

Trafikalstringen fran dessa omraden samt dess férdelning i gatunatet har
sammanfattats av Laholms kommun och presenteras i Figur 7 samt Tabell 3 nedan.
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Figur 7. Sammanfattande 6versikt av trafikalstringen och dess férdelning i gatunétet fr8n
befintliga planer i nGromr8det.

Tabell 3. Trafikalstring fr8n befintliga planer.

1340
500
4400
1300
3600

au AW N =

Omrdde 1 utgors av detaljplan for Skummeslov 5:13, 4:5 och 30:10. Trafikalstringen
fér omradet har hamtats fran en trafikutredning framtagen av Sweco, Trafik- och
parkeringsutredning infor detaljplan for fastighet Skummeslév 4:5, 5:13 och del av
30:10, (Sweco 2021), och uppskattas till totalt 1340 fordon/dygn. Av dessa beddéms
880 fordon/dygn paverkar aktuell del av Stora Strandvagen och Inre Kustvagen.

Omrdde 2 utgdrs av detaljplan for Skummeslov 3:9 och 3:10 och &r planlagt for ca.
110 villor. Uppskattning av alstrad trafik har genomférts med Trafikverkets
alstringsverktyg och beddéms till ca. 500 fordon/dygn.

omrade 3 utgdrs av detaljplan for Allarp 2:3. Trafikalstringen for omradet &r hamtad
fran detaljplanens bullerutredning och uppgar till 4400 fordon/dygn.
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Omrdéde 4 utgdrs av detaljplan for Allarp 2:536 och 2:537 som ar under framtagande.
Detaljplanen utgérs av campingomrade och kommer att tilldta ca. 650 enheter i form
av stugor eller stallplatser. Dessa uppskattas under sommarens hégsasong kunna
alstra 1300 fordon/dygn.

omrade 5 utgors av den nya planerade bebyggelsen som pagar i Badstads kommun
och beddms belasta Inre Kustvagen. Trafikalstringen fran den planerade bebyggelsen i
Tuvelyckan som paverkar aktuella korsningar bedéms uppga till 3600 fordon/dygn.

2.3 Natutlaggning

Trafiken under maxtimmen sker under eftermiddagen (kl. 16-17) och beraknas uppga
till 11 % av ADT enligt trafikmé&tningen utférd langs Inre Kustvagen. Detta appliceras
&ven pa den alstrade och upprédknade trafiken.

Den planerade bebyggelsen i omgivningen bestar framfor allt av bostéder. Under
maxtimmen &r d& fler pd vag hem &n tvartom. Riktningsférdelningen fér den alstrade
trafiken har darfor satts till 60 % mot malpunkten och 40 % fr&n malpunkten. Detta
har antagits &ven fér campingverksamheten d3 incheckning generellt sker pa
eftermiddagen.

Den tunga trafiken fér Inre kustvagen enligt prognos beddéms vara hdgre an det
verkliga utfallet, eftersom en stor del av den kommande trafikalstringen framfor allt
bedéms vara persontrafik. Enligt uppskattning fran Laholms kommun antas 4 % tung
trafik pa Inre Kustvdgen. Pa Stora Strandvagen antas 6 % tung trafik enligt framtagen
prognos. P& Hedhusvégen och Allarpsvégen antas 3 % tung trafik enligt trafikmétning
pd Hedhusvégen.

Svangfordelning for respektive omrdde har antagits baserat p& malpunkter i
naromradet och redovisas i Figur 8 till Figur 12 samt Tabell 4 till Tabell 8 nedan. Fér
trafik som fiardas mot malpunkterna ar férdelningen den omvanda.

2.3.1 Omrade 1

Omrade 1 &r planlagt for bostader, skola och wakepark. Trafikalstring frn planen och
svangfordelning ut pd Stora Strandvagen har hamtats fran trafikutredning utférd av
Sweco (Sweco, 2021). Alstringens fordelning i gatunatet redovisas i Figur 8. I Tabell 4
redovisas den alstrade trafikens svéangandelar i respektive korsning.

Figur 8. Férdelning av den totala alstrade trafiken frén omrdde 1.
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Tabell 4. Den alstrade trafikens svdngandelar i respektive korsning fr8n omride 1.

1 Stora strandvagen/Inre 70 % 30 %
kustvdgen

2 Inre kustvéagen/Hedhusvagen 0 % 100 %

3 Inre kustvagen/Allarpsvagen 0 % 100 %

2.3.2 Omrade 2

Omrade 2 &r planlagt for ca 110 bostader. Den alstrade trafiken antas fordelas enligt
Figur 9. I Tabell 5 redovisas den alstrade trafikens svangandelar i respektive korsning.

Figur 9. Férdelning av den totala alstrade trafiken frén omr8de 2.

Tabell 5. Den alstrade trafikens svdngandelar i respektive korsning frén omr8de 2.

1 Stora strandvagen/Inre 70 % 30 %
kustvagen

2 Inre kustvdgen/Hedhusvéagen 0 % 100 %

3 Inre kustvagen/Allarpsvagen 0 % 100 %

2.3.3 Omrade 3

Omrade 3 &r planlagt for framst bostéder. Den alstrade trafiken antas fordela sig 50 %
via Allarpsvagen och 50 % direkt via Inre Kustvagen. I Figur 10 redovisas hur trafiken
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fordelar sig i gatunatet och i Tabell 6 redovisas alstringens svdangandelar i respektive
korsning.

Figur 10. Férdelning av den totala alstrade trafiken fr8n omride 3.

Tabell 6. Den alstrade trafikens svdngandelar i respektive korsning frén omr8de 3

1 Stora strandvagen/Inre 70 % 30 % 0 % 0 %
kustvagen

2 Inre 0% 0 % 60 % 40 %
kustvdagen/Hedhusvégen

3 Inre kustvagen/Allarpsvagen 0 % 0 % 60 % 40 %

2.3.4 Omrade 4

Omrade 4 planeras for campingverksamhet med upp till 650 enheter stugor eller
stallplatser. Alstringen for trafiken antas fordelas enligt Figur 11 alstringens
svangandelar redovisas i tabell Tabell 7.

Vid fler an en in/utfarter till campingen antas samma svangandelar i korsningarna som
i Tabell 7 fér samtliga in/utfarter. Campingens trafik antas sig pa sina anslutningar
enligt Tabell 8 nedan.



AFRY

AF POYRY

Figur 11. Férdelning av den alstrade trafiken fr8n omr8de 4.

Tabell 7. Den alstrade trafikens svédngandelar i respektive korsning fr8n omr8de 4.

1 Stora strandvagen/Inre 70 % 30 % 0 % 0 %
kustvagen
2 Inre 0 % 0 % 60 % 40 %

kustvdagen/Hedhusvagen

3 Inre 0 % 0 % 60 % 40 %
kustvagen/Allarpsvagen

Tabell 8. Trafiken fr8n campingsverksamhetens férdelning p§ sina anslutningar, beroende p&
antalet anslutningar.

1 0 % 100 % 0 %
2 40 % 60 % 0 %
3 25 % 50 % 25 %
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2.3.5 Omrade 5

Omrade 5 avser den alstrade trafiken fran planerad exploatering i Bdstad kommun.
Alstringen for trafiken antas fordelas enligt Figur 12 och alstringens svangandelar
redovisas i Tabell 9.

Figur 12. Férdelning av den alstrade trafiken fr8n omr8de 5.

Tabell 9. Den alstrade trafikens svdngandelar i respektive korsning frén omr8de 5.

1 Stora strandvagen/Inre 70 % 30 % 0 %
kustvagen
2 Inre 0 % 0 % 100 %

kustvagen/Hedhusvagen

3 Inre kustvagen/Allarpsvagen 0 % 0 % 100 %

2.4 Kapacitetsberakning

Kapacitetsberakningar har gjorts med Capcal, ett verktyg som beraknar kapacitet och
belastning efter korsningsutformning, trafikmangd och svangandelar. Belastningsgrad
ar ett matt pd korsningens belastning i férhallande till kapacitet. Kapacitetsanalysen
utférs fér att kontrollera om dagens utformning klarar av trafikmangderna.

Avstandet mellan korsningarna varierar mellan cirka 60 och 200 meter. I det fall att
kapacitetsberakningarna skulle uppvisa stdrre kébildningar kan korsningarna komma
att paverka varandra. Kortaste avstdnd &r mellan korsning 2 och 4, cirka 65 m.

N&r kapacitetsberakningarna gérs adderas den prognosticerade trafiken for &r 2040
ihop med den alstrade trafiken fran befintliga och pdgdende planer i ndromradet enligt
kapitel 2.2.

Belastingsgraden som beraknas i Capcal baseras pa Trafikverkets
berakningshandledning (Trafikverket, 2014). Belastningsgraden i korsningarna jamfors
med Trafikverkets varden fér 6nskvérd respektive godtagbar serviceniva, Tabell 10.
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For att den godtagbara servicenivdn ska kunna anses vara acceptabel behévs
godkannande frén Trafikverket.

Tabell 10. Serviceniv8 uttryckt i belastningsgrad under den funktionella livsldngden, under
maxtimme. (Trafikverket, 2012).

Trevagskorsning <0,6 <1,0

Berakningar har gjorts for fyra olika scenarier enligt till Figur 13 - Figur 16 nedan.

Figur 13. Studerade korsningar i scenario 1.
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Figur 15. Studerade korsningar i scenario 3.
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Figur 16. Studerade korsningar i scenario 4.
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2.5 Resultat

Det scenario som belastar korsningspunkterna mest ar scenario 2, det vill sdga nar
alstringen frdn campingverksamheten ansluter till végnéatet via endast en in- och
utfart. Belastningsgrader for de fyra korsningspunkterna i scenario 2 presenteras i
Tabell 11 - Tabell 14 nedan. De korsningsben som &éverstiger servicenivan for

godtagbar standard, belastningsgrad 1,0 har markerats i rott.

Tabell 11. Resultat fér scenario 2 - korsning 1.

Tillfart
Stora Strandvagen N
Inre Kustvagen

Stora Strandvagen S
Rakt fram

Stora Strandvagen S
Vanstersvangfalt

Tabell 12. Resultat foér scenario 2 — korsning 2.

Tillfart
Inre Kustvagen N
Hedhusvagen

Inre Kustvagen S

Tabell 13. Resultat fér scenario 2 — korsning 3.

Tillfart
Inre Kustvagen N
Allarpsvagen

Inre Kustvagen S

Tabell 14. Resultat fér scenario 2 — korsning 3.

Tillfart
Inre Kustvagen N
Camping C

Inre Kustvagen S

Fléde (f/t)
421
530
223

437

Fléde (f/t)
662
80
536

Fléde (f/t)
637
135
536

Flode (f/t)
665
57
535

Kapacitet (f/t)
1927
209
1887

647

Kapacitet (f/t)
1944
305
1545

Kapacitet (f/t)
1946
312
1407

Kapacitet (f/t)
1714
477
1945

Belastningsgrad
0,22
2,54
0,12

0,68

Belastningsgrad
0,34
0,26
0,35

Belastningsgrad
0,33
0,43
0,38

Belastningsgrad
0,39
0,12
0,28

Sida 17/26
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Den mest belastande korsningen ar Stora Strandvdgen/Inre Kustvagen i samtliga

scenarier. Analysen visar pa en stor 6verbelastning vid utfart fr&n Inre Kustvagen.
Korsningsbenet ar éverbelastat &ven i scenario 1, det vill séga utan alstringen fran
campingverksamheten. Aven i vénstersvangfaltet pa Stora Strandvéagen soderifran
uppstar en belastningsgrad éver 0,6.

Overbelastningen i korsning 1 &r lika stor oavsett scenario, eftersom samma mangd
trafik frdn campingverksamheten kommer att belasta korsning 1 oavsett antalet in/och
utfarter till campingen.

Overbelastningen bedéms bero p3 ett flertal faktorer;

- Den héga trafikalstringen frdn omgivande exploatering
- Den héga andelen sommartrafik
- Stopplikt vid utfart frdn Inre Kustvdgen

I samtliga 6vriga korsningar uppstar belastningsgrader som understiger 0,6 i alla
scenarier. For samtliga berékningsresultat se Bilaga 1 - Berakningsresultat.

2.6 Kanslighetsanalys

En kanslighetsanalys har genomférts for att undersdka nar i tid kapaciteten i korsning
1 dverskrids. Kanslighetsanalysen utgar fran nuldget 2023 och dérefter laggs
trafikalstringen fran kommande exploatering férenklat pa schablonmaéssigt i intervaller
enligt Tabell 15.

Trafikfléden for Inre Kustvdgen samt Stora Strandvagen har rédknats upp med EVA-tal
till respektive ar. Den hogsta belastningsgraden i korsning 1 har beraknats for
respektive &r och redovisas i Tabell 15.

Tabell 15. Hégsta belastningsgrad i korsning 1 vid respektive studerat 8r.

2023 0% 0,15
2025 25% 0,3
2030 50% 0,52
2035 75% 0,88
2040 100% 2,54

Kanslighetsanalysen visar att kapaciteten i korsning 1, utifrén ovan antaganden kring
exploateringen, kommer att 6verskridas mellan &r 2035 och 2040.
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2.7 Paverkan av en hastighetssankning

For att utreda hur en hastighetssénkning pa Inre Kustvidgen pdverkar kapaciteten har
berakningar for detta gjorts for scenario 2. Berakningsresultaten redovisas i Tabell 16

till Tabell 19 nedan, och visar att hastighetssdnkningen inte paverkar kapaciteten i
n%gon hogre grad for n%gon av korsningarna. Snarare kan en mycket marginell
forbattring iakttas i korsningarna 2-6, dar belastningsgraden ar lagre vid en
hastighetssdnkning. Detta beror troligtvis pa att det blir enklare for trafikanter att
svanga ut fran Hedhusvégen och Allarpsvégen.

Tabell 16. Berékningsresultat vid en hastighetssénkning p8 Inre Kustvégen, korsning 1.

Tillfart Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad
Stora Strandvagen N 421 1927 0,22

Inre Kustvagen 530 228 2,33
Stora Strandvagen S 223 1887 0,12

Rakt fram

Stora Strandvagen S 437 647 0,68

Vanstersvangfalt

Tabell 17. Berékningsresultat vid en hastighetssénkning p8 Inre Kustvégen, korsning 2.

Tillfart Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad
Inre Kustvagen N 662 1944 0,34
Hedhusvagen 80 375 0,21
Inre Kustvagen S 536 1615 0,33

Tabell 18. Berékningsresultat vid en hastighetssénkning p8 Inre Kustvégen, korsning 3.

Tillfart Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad
Inre Kustvagen N 637 1946 0,33
Allarpsvagen 135 385 0,35
Inre Kustvagen S 536 1495 0,36

Tabell 19. Berékningsresultat vid en hastighetssédnkning p8 Inre Kustvégen, korsning 4.

Tillfart Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad
Inre Kustvagen N 665 1714 0,39
Camping C 57 477 0,12

Inre Kustvagen S 535 1945 0,28

Sida 19/26
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3 Utformning

Den aktuella detaljplanen utreder lampligheten fér att etablera campingverksamhet
med upp till 650 enheter stugor eller stallplatser. Detta kommer innebara en stor
6kning av oskyddade trafikanter i omrddet. En troligen stor malpunkt fér dessa
trafikanter &r stranden, och for att nd denna krévs att man korsar Inre Kustvégen.
Detta medfér ett stort behov av trafiksékra passager déver vagen. Behovet dkar aven
for att kunna utnyttja den lokala kollektivtrafiken. En upprustning av den befintliga
busshallplatsen vid Hedhusvégen bor darfor géras for att mote detta behov.

I denna del féreslas tva lagen féor GCM-passager samt utformning av dessa. Aven
placering och utformning av den befintliga busshallplatsen féreslas.

3.1 Busshallplats

3.1.1 Befintlig busshallplats

Busshéllplatsen &r beldgen intill Hedhusvégen och bestdr idag endast av en stolpe med
tidtabell, se Figur 18. Hallplatsen trafikeras av linje 225 som gar mellan Laholms
busstation och Bdstad busstation.

Figur 17. Befintlig bussh8liplats vid Hedhusvégen.

3.1.2 Utformning enligt VGU

Busshallplatserna féreslas utformas som fickhallplatser. Ldngden pa fickorna féreslas
utformas enligt VGU:s rekommendationer fér VR60-VR70 i landsbygdsmiljé, enligt
Figur 18 nedan.
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Figur 18. Utformning av fickh8llplats vid VR60-VR70 i landsbygdsmiljé.

3.1.3 Utformningsférslag

Tvad méjliga lagen har studerats for busshallplatsen, kallade alternativ 1 och alternativ
2. I alternativ 1 placeras den norrgdende och sédergdende hallplatsen samlat cirka
100 meter norr om Hedhusvdgen, vilket visas schematiskt i Figur 19. I alternativ 2
placeras den sédergdende och norrgdende hallplatsen i stéllet p& 6mse sidor om
Hedhusvagen enligt Figur 20.

I samrad med Laholms kommun har alternativ 2 valts ut for att studeras vidare da
detta ger en mer battre koppling till den befintliga GC-vagen utmed Hedhusvagen.
Alternativet ansluter dven battre till campingomradets huvudentré.

Figur 19. Schematisk bild fér h8liplatsldge, alternativ 1.
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Figur 20. Schematisk bild fér hliplatsldge, alternativ 2.
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Hallplatsen foreslds utformas enligt Figur 21.
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Figur 21. Férslag till utformning och placering av bussh8liplats samt GCM-passage.

Vaderskydd féreslds placeras pa samtliga plattformar. Vaderskydd och évrig utrustning
ska utforas i samrad med Hallandstrafiken.

3.2 GCM-passage

Ordnade GCM-passager foreslds vid tva platser pa Inre kustvagen langs campingens
utbredning. Den férsta foreslas placeras i anslutning till busshallplatsen enligt Figur 21.
Detta beddms ge basta koppling mellan den befintliga GC-vagen utmed Hedhusvagen
och campingens huvudentré. Narheten till den befintliga korsningen och
busshéllplatsen bér dven bidra till att trafikanter redan har hégre uppméarksamhet.

Den andra GCM-passagen foreslas placeras i anslutning till korsningen med
Allarpsvagen enligt Figur 22. Detta ger en god koppling till den befintliga GC-vagen
utmed Allarpsvagen och campingens sddra entré. Narheten till den befintliga
korsningen bér aven bidra till att trafikanter redan har hégre uppmarksamhet.
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Figur 22. Férslag till utformning och placering av GCM-passage intill Allarpsvégen.

Né&r det galler utformningen av de féreslagna GCM-passagerna, sa foreslas de framfor
allt bestd av en val tilltagen mittrefug, for att oskyddade trafikanter ska kunna korsa

ett korfalt 8t gdngen ur trafiksdkerhetsskal. Bredden p& mittrefugen bér vara minst 2
meter, for att personer med cykel eller barnvagn ska kunna std tryggt utan att vara i

vagen for trafiken.

Passagerna foreslas ocksa bli upphdjda med en ramp fér inkommande fordonstrafik.
Né&r fordonstrafiken har passerat passagen foreslds rampen spetsas ut pa en ldngre
stracka. En sddan upphéjd GCM-passage beddéms vara nddvéandig ur
trafiksakerhetssynpunkt fér de oskyddade trafikanterna, speciellt eftersom det
forvantas vara ett hogt flode av korsande gdng- och cykeltrafik, framfor allt under
sommartid.

3.3 Paverkan pa kapaciteten

De férslagna GCM-passagerna kan forvédntas ha en viss negativ inverkan pa
kapaciteten langs med Inre Kustvagen. Nagon djupare analys kring detta har inte
genomforts dd det saknas indata kring antalet fotgangare och cyklister som férvéantas
korsa passagerna. Belastningsgraderna utmed Inre Kustvagen (bortsett fr&n korsning
1) kommer dock att vara relativt 1aga dven ar 2040. GCM-passagerna beddéms darfor
kunna genomféras utan att kapaciteten langs med Inre Kustvdgen overskrids.

Ur en trafiksakerhetssynpunkt bedéms de som nddvdndiga for att de tillkommande
oskyddade trafikanterna ska kunna korsa Inre Kustvagen.
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4 Slutsatser

Trafikanalysen visar att kapaciteten i korsningarna 2-6 ar tillracklig for att hantera den
trafiken som den angivna exploateringen i Laholms och Bastads kommun férvéntas
medfora vid prognosaret 2040 inklusive sommartrafiken.

I korsning 1 dverskrids servicenivan for énskvard belastning i korsningsbenet vid utfart
frdn Inre Kustvédgen (belastningsgrad 2,54) samt vid vanstersvang (belastningsgrad
0,68) i samtliga scenarier. Det varst belastade scenariot ar scenario 2 generellt, men
antalet anslutningar till campingverksamheten har ingen betydelse for
Overbelastningen i korsning 1.

Overbelastningen bedéms bero p3 ett flertal faktorer;

- Den hoga trafikalstringen fran omgivande exploatering
- Den hoga andelen sommartrafik
- Stopplikt vid utfart frén Inre Kustvdgen

Den genomfdrda kanslighetsanalysen visar att kapaciteten i korsning 1 kommer att
éverskridas nagon gang mellan 3r 2035 och 2040, férutsatt att
bebyggelseutvecklingen foljer de antaganden som gjorts i kapitel 2.6.

I takt med att naromradet byggs ut bor det darfor vara aktuellt att utreda eventuella
dtgarder i korsningspunkt 1. Typ av atgard behdver studeras mer ingdende och i
samrad med Trafikverket, men méjliga atgérder skulle kunna vara en fri hégersvang
fran Inre Kustvagen ut pa Stora Strandvégen, alternativt att bygga om korsningen till
en cirkulationsplats.

Analysen for att utreda hur kapaciteten paverkas av en hastighetssénkning fran 60
km/tim till 40 km/tim langs med Inre kustvagen visar att hastighetssankningen inte
paverkar kapaciteten i ndgon hégre grad fér ndgon av korsningarna. Snarare kan en
mycket marginell férbattring av belastningarna korsningarna 2-6 iakttas. Detta beror
troligtvis pa att det blir enklare for trafikanter att svdnga ut fran Hedhusvagen och
Allarpsvagen. En hastighetsséankning langs med Inre kustvagen ar aven valgérande ur
ett trafiksakerhetsperspektiv, och underlattar fér de oskyddade trafikanterna att korsa
vagen vid de féreslagna GCM-passagerna.
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Bilaga 1 - Berdakningsresultat
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Scenario 1

Tillfart Flode (f/t)
Stora Strandvagen N 405
Inre Kustvagen 496
Stora Strandvagen S 223
Rakt fram
Stora Strandvagen S 401
Vanstersvangfalt
Tillfart Flode (f/t)
Inre Kustvagen N 611
Hedhusvagen 80
Inre Kustvagen S 501
Tillfart Flode (f/t)
Inre Kustvagen N 614
Allarpsvagen 135
Inre Kustvagen S 501

Kapacitet (f/t)
1926
252
1887

660

Kapacitet (f/t)
1944
336
1553

Kapacitet (f/t)
1946
333
1397

Belastningsgrad
0,21
1,97
0,12

0,61

Belastningsgrad
0,31
0,24
0,32

Belastningsgrad
0,32
0,41
0,36

Sida 1/5
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2 Scenario 2

Korsning 1 - Stora Strandvagen/Kustvagen

Vanstersvangfalt

Tillfart Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad
Stora Strandvagen N 421 1927 0,22

Inre Kustvagen 530 209 2,54
Stora Strandvagen S 223 1887 0,12

Rakt fram

Stora Strandvagen S 437 647 0,68

Korsning 2 - Inre Kustvagen / Hedhusvdgen

Tillfart Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad
Inre Kustvagen N 662 1944 0,34
Hedhusvéagen 80 305 0,26
Inre Kustvagen S 536 1545 0,35

Korsning 3 - Inre Kustvagen / Allarpsvagen

Tillfart Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad
Inre Kustvagen N 637 1946 0,33
Allarpsvégen 135 312 0,43
Inre Kustvagen S 536 1407 0,38

Korsning 4 — Inre Kustvagen / Camping C

Tillfart Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad
Inre Kustvagen N 665 1714 0,39
Camping C 57 477 0,12
Inre Kustvagen S 535 1945 0,28

Sida 2/5
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3 Scenario 3

Korsning 1 - Stora Strandvagen/Kustvagen

Vanstersvangfalt

Tillfart Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad
Stora Strandvagen N 421 1927 0,22

Inre Kustvagen 530 209 2,54
Stora Strandvagen S 223 1887 0,12

Rakt fram

Stora Strandvagen S 437 647 0,68

Korsning 2 - Inre Kustvagen / Hedhusvdgen

Tillfart Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad
Inre Kustvagen N 662 1944 0,34
Hedhusvéagen 80 305 0,26
Inre Kustvagen S 536 1545 0,35

Korsning 3 - Inre Kustvagen / Allarpsvagen

Tillfart Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad
Inre Kustvagen N 637 1946 0,33
Allarpsvégen 135 312 0,43
Inre Kustvagen S 536 1407 0,38

Korsning 4 — Inre Kustvagen / Camping C

Tillfart Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad
Inre Kustvagen N 659 1789 0,37
Camping C 35 481 0,07
Inre Kustvagen S 536 1944 0,28

Korsning 5 - Inre Kustvagen / Camping S

Tillfart Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad
Inre Kustvagen N 649 1828 0,35
Camping C 23 487 0,05
Inre Kustvagen S 536 1925 0,28

Sida 3/5
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4 Scenario 4

Korsning 1 — Stora Strandvagen/Kustvagen

Vanstersvangfalt

Tillfart Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad
Stora Strandvagen N 421 1927 0,22

Inre Kustvagen 530 209 2,54
Stora Strandvagen S 223 1887 0,12

Rakt fram

Stora Strandvagen S 437 647 0,68

Korsning 2 - Inre Kustvagen / Hedhusvdgen

Tillfart Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad
Inre Kustvagen N 662 1944 0,34
Hedhusvéagen 80 305 0,26
Inre Kustvagen S 536 1545 0,35

Korsning 3 - Inre Kustvagen / Allarpsvagen

Tillfart Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad
Inre Kustvagen N 637 1946 0,33
Allarpsvégen 135 312 0,43
Inre Kustvagen S 536 1407 0,38

Korsning 4 — Inre Kustvagen / Camping C

Tillfart Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad
Inre Kustvagen N 658 1809 0,36
Camping C 28 484 0,06
Inre Kustvagen S 535 1944 0,28

Korsning 5 - Inre Kustvagen / Camping S

Tillfart Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad
Inre Kustvagen N 644 1863 0,35
Camping C 15 486 0,03
Inre Kustvagen S 536 1924 0,28

Sida 4/5
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Korsning 6 - Inre Kustvagen / Camping N

Tillfart Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad
Inre Kustvagen N 665 1865 0,36
Camping C 15 480 0,03
Inre Kustvagen S 536 1943 0,28

5 Kanslighetsanalys

Korsning 1 — Stora Strandvagen/Kustvagen

Vanstersvangfalt

Tillfart Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad
Stora Strandvdagen N 421 1927 0,22

Inre Kustvagen 530 228 2,33
Stora Strandvagen S 223 1887 0,12

Rakt fram

Stora Strandvagen S 437 647 0,68

Korsning 2 - Inre Kustvagen / Hedhusvdgen

Tillfart Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad
Inre Kustvagen N 662 1944 0,34
Hedhusvéagen 80 375 0,21
Inre Kustvagen S 536 1615 0,33

Korsning 3 - Inre Kustvagen / Allarpsvagen

Tillfart Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad
Inre Kustvagen N 637 1946 0,33
Allarpsvagen 135 385 0,35
Inre Kustvagen S 536 1495 0,36

Korsning 4 - Inre Kustvagen / Camping C

Tillfart Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad
Inre Kustvagen N 665 1714 0,39
Camping C 57 477 0,12
Inre Kustvagen S 535 1945 0,28

Sida 5/5



