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Trafikplan

Forord

Den av riksdagen antagna ’nollvisionen’ utg6r grunden for
trafiksakerhetsarbetet i Sverige, i vilken det langsiktiga malet ar att
ingen skall skadas svart eller dodas till foljd av trafikolyckor.
Trafiksakerhetsarbetet for att uppna nollvisionen ska bedrivas bade
av dem som utformar trafiknét och fordon saval som av dem som
anvander sig av dessa.

| egenskap av utformare av det kommunala trafiknatet har
kommunen ett stort ansvar for att kunna minska antalet skadade
och ddda i trafiken. | Laholms tatort rapporterades 40 olyckor
under 2005-2007 men morkertalet och det faktiska antalet olyckor
ar okant.

En trafikplan &r ett planeringsunderlag for att kunna bedoma
behov av forbattringar av ortens trafiknat. Den &ar darfor bl.a. ett
viktigt redskap i planeringen av trafiksakerhetsatgarder.
Trafikplanen ska utmynna i ett férslag till handlingsplan for
atgarder av trafiknatet.

Forandringarna av trafiksituationen ar ofta sma 6ver aren och
analysen kan fungera som planeringsinstrument pa langre sikt och
bor endast uppdateras nar behov foreligger. Parallellt med
framtagandet av detta dokument pagar arbetet med att upprétta en
ny fordjupad Oversiktsplan éver Laholm déar bl.a. strackningen av
en ny genomfartsled behandlas. Detta kan féranleda en revidering
av trafikplanen pa kort sikt.

Trafikplanen riktar sig framst till kommunens beslutsfattare,
trafikplanerare och samhallsplanerare.

Arbetet har bedrivits av en arbetsgrupp bestaende av Leif Persson,
Sara Andersson (Teknik- och servicekontoret), Hans Johansson
(Samhallsbyggnadskontoret) samt Nina Andersson
(Kustomprojektet).

Laholm 2009-03-17

Under pagaende arbete med Trafikplanen har riksdag och regering
infort nya hastighetsgranser, 10-steg mellan 30 och 120 km/h.
Storre krav stélls darmed pa beslutsunderlag och varije
hastighetsforandring maste vagas mot olika delmal, sarskilt
trafiksakerhet, framkomlighet och miljo.

Trafikplanen ar framtagen med 50- och 70 km/h som bashastighet i
analyserna. | de nya direktiven talar man om 30-, 40- och 60 km/h
som bashastighet inom téatort.

Arbetet med en hastighetsplan enligt dessa férandrade
hastighetsdirektiv har pagatt parallellt med slutférandet av
trafikplanen.

Hastighetsplanen dverensstammer med den trafiknatsanalys och de
forslag som lamnas i trafikplanen. Hastighetsplanen ar en djupare
analys for varje enskild gata i kommunens samtliga tatorter.

Paul Gruber
Gatuchef
Laholm 2012-02-01
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Fornyelse av trafikmiljon aktualiseras oftast av ett problem. Det kan tex
vara manga trafikolyckor pa en gatustracka eller dalig framkomlighet for
busstrafiken pa en gata. Om planeringen sedan begréansas till enbart
atgarder for att undanrdja just det uppmarksammade problemet, sa
uppstar nastan alltid komplikationer eftersom en atgéard paverkar andra
ansprak pa den aktuella gatan.

Efter riksdagens antagande av nollvisionen tog Svenska
Kommunfdérbundet fram en handbok, ”Lugna gatan”, som beskriver en
planeringsprocess for fornyelse av blandtrafikgator sa att de svarar mot
de hojda kraven pa trafiksékerhet. Det som ar specifikt for handboken ar
att den framjar en bredare planeringsprocess med ett malstyrt arbetssatt
dar olika ansprak pa en gata provas och vags mot varandra. Handboken
”Lugna gatan” bildar underlag for arbetet med Trafikplan Laholm”.

1.2 Problem
1.2.1  Trafiksakerhetsproblemets omfattning

| Laholms tatort intraffar varje ar ett antal tillbud och trafikolyckor av
varierande svarighetsgrad. Laholms kommun anvander
trafikolycksstatistik fran STRADA (Swedish Traffic Accident Data
Acquisition) som &r det nationella informationssystemet om skador och
olyckor inom hela vagtransportsystemet. STRADA bygger pa uppgifter
fran tva kallor; polis och sjukvard. Genom att STRADA sammanfor
uppgifter fran tva kallor far vi ett battre informationsunderlag som bidrar
till stérre kunskap om trafikskadade. Trafikolyckor har rapporterats och

registrerats rikstackande av polisen sedan arsskiftet 2003. | dagslaget
(borjan av 2008) ar 67 procent av Sveriges sjukhus med
akutmottagningar anslutna. Sjukvarden i Hallands lan samt kringliggande
sjukhus i Kronoberg och Skane lan har rapporterat och registrerat sina
uppgifter sedan arsskiftet 2005 och darfor har vi valt att endast anvanda
statistik fran 2005 och framat.

Under 2005-2007 har 40 olyckor rapporterats for Laholms tatort, varav 1
dodsolycka och 1 olycka utan personskada. Till detta kommer antagligen
ett antal olyckor som aldrig kommit till vare sig polisens eller
sjukvardens kannedom vilket betyder att det faktiska antalet olyckor &r
hogre. 55 % av olyckorna ar olyckor med oskyddade trafikanter. Olyckor
mellan fordon och oskyddade trafikanter dvs. cyklister och gaende bor
betraktas som det allvarligaste trafiksdkerhetsproblemet inom tétort, da
denna olyckstyp ofta leder till svara personskador.

1.3 Planeringsprocessen

Planeringsprocessen i ”Lugna gatan” ska utdver det grundldggande
kravet pa trafiksékerhet framja en planering som tillgodoser féljande
ansprak och villkor:

e Dagens ansprak pa trygghet, laga bullernivaer och god
luftkvalitet.

e Olika trafikantkategoriers behov av tillganglighet och
framkomlighet pa rimlig niva.

e Onskemalen om att bevara och terskapa historiskt eller
stadsbildsmassigt vardefulla gatumiljéer samt att forskona
stadens gaturum och ge dem identitet och karaktar.

e At ge forutsattning for delaktighet och medinflytande for alla
berdrda
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e Att ovan angivna kvalitetskrav tillgodoses i 16sningar som ar
kostnadseffektiva, langsiktigt hallbara och innebar god
resurshushallning.

Enligt ”Lugna gatan” kan planeringsprocessen delas in i sju steg.

Planeringsprocessens sju steg

Huvudinriktning och malsattning (kap 1.4) | Dessa fyra steg behandlas
i ”Lugna gatan” och
kommer dven att
behandlas i detta
dokument.

Trafiknatsanalys (kap 2)

Principutformning med (kap 3 och 4)
konsekvensbeskrivning

Utbyggnadsordning (kap 3)

Dessa tre steg behandlas
ej 1 ”Lugna gatan” och
kommer ej att behandlas i
detta dokument.

Detaljutformning
Genomférande
Utvardering

Eftersom det ar en malstyrd process inleds planeringsprocessen med att
huvudinriktning och malsattning fastslas. Nasta steg ar en
trafiknatsanalys i vilken man identifierar de delar av blandtrafiken dér de
olika trafikslagen har motstridiga ansprak och soker natatgarder som
minskar eller eliminerar dessa konflikter. Darefter tas alternativa
principforslag till gatufornyelse fram. Alternativen konsekvensbeskrivs
och basta alternativ valjs med hansyn till hur val uppstallda
kvalitetsansprak uppfylls. Principforslagen listas i en utbyggnadsordning
i vilken mojligheten att dela upp fornyelseprojekten omradesvis eller i
olika systemdelar utreds.

De tre sista stegen avser hur ombyggnaden realiseras och behandlas ej i
detta dokument. | det praktiska arbetet kan vissa steg paga samtidigt.

1.4 Huvudinriktning och mal

Foljande kommunala mal och visioner ligger till grund for malen i
Laholms kommuns trafikplan:

e Antalet olyckor och tillbud skall minska med minst 2 % per ar.
(Miljo- och byggnadsnamndens namndsplan for ar 2008)

e Funktionshindrade ska kunna passera huvudnétet sakert och
bekvamt. (Handikappolitiska programmet)

e Antalet méanniskor som utsétts for trafikbullerstorningar
Overstigande de riktvarden som Riksdagen stallt sig bakom for
buller i bostader ska ha minskat med 5 % till ar 2010. (Regionala
miljomalen)

1.5 Syfte Trafiknatsanalysen
Trafiknatsanalysen har foljande syften:
e Att funktionsindela de befintliga trafiknaten och visa vilka

ansprak pa framkomlighet och trafiksakerhet som trafikslagen har
inom olika delar av naten samt kvalitetsbedéma dessa.

e Att visa motstridiga ansprak i gatunatet och foresla natatgarder
som begrénsar dessa konflikter.

e Att foresla hastighetsklassificering som innebar 6nskad
prioritering av trafikslags ansprak.
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1.6 Metod

| ndtanalysen beaktas kvalitetsanspraken trafiksakerhet och
framkomlighet. Det ar dessa kvaliteter som har storst betydelse for natens
utformning och funktionsindelning. Aven anspraken pé begransning av
buller och avgaser kan tas med i natanalysen, men dessa ansprak har i
regel en begransad inverkan pa natbildningen. Orienterbarhet och
tydlighet samt estetik och gestaltning kan i huvudsak tillgodoses genom
detaljutformning och gestaltning av gaturummen och paverkar alltsa inte
natanalysen.

Planeringssteget uppdelas i féljande moment:

1. Ansprak — funktionsindelning: Redovisar varje trafikslags
teoretiska ansprak pa trafiksékerhet och framkomlighet.

2. Beddmning av kvaliteter i nuvarande trafiknat: Visar var och hur
mycket nuvarande gatunat skiljer sig fran anspraken och klargor
var brister finns.

3. Forslag till forandring tar fram forslag till:
e justering av funktionsindelning for varje trafikslag
e justeringar och kompletteringar av huvudnét och lokalnét

e hastighetsklassificering av biltrafiknatet

1.7 Omfattning
Denna trafikplan omfattar Laholms tétort.

Trafikplanen for Laholm inriktas och avgransas enligt féljande:

e Steg 1-4 i planeringsprocessen

Utgangspunkten ar att de mest angelagna problemen finns pa de
gator dar oskyddade trafikanter och biltrafik blandas.
Trafiknatsanalysen ar darfor fokuserad pa fornyelse av befintliga
blandtrafikgator.

Trafikplanen behandlar inte paverkan av resbehovet och
fordelningen pa fardmedel eller storskaliga nyetableringar som
forandrar stadens fysiska struktur.

Behov och dimensionering av bilparkering i Laholms tatort
behandlas inte.

Begransning till fysisk ombyggnad och ej exempelvis
undervisning i skolorna, annonskampanjer etc.
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2 Trafiknatsanalys

Trafiknatsanalysen syftar till att funktionsindela de befintliga trafiknéten
och visa vilka ansprak pa framkomlighet och trafiksékerhet som
trafikslagen har inom olika delar av naten, samt kvalitetsbedoma dessa.

2.1 Ansprak - Bilnat

Biltrafikens ansprak pa framkomlighet delas upp i tva delar, den enskilde
trafikantens hastighetsansprak samt den samlade trafikens
kapacitetsansprak.

2.1.1  Funktionsindelning - hastighetsansprak

For att beskriva biltrafikens hastighetsansprak har biltrafiknatets gator
och vagar delats in i olika lanktyper.

Genomfartstrafik ar trafik med bade start- och malpunkt utanfor orten,
men som passerar genom tatorten. Genomfartstrafiken hade med fordel
kunnat passera staden i hog hastighet om gatunétet och dess omgivning
lampat sig for detta.

Den dominerande genomfartstrafiken i nordsydlig riktning gar via
Lagavagen som overgar i Angelholmsvagen. En alternativ
genomfartsvag i nordsydlig riktning ar Norra Sofieroleden som knyts
samman med vég 24 via Kristianstadvagen och Sédra Sofieroleden. I ¢st-
vastlig riktning passerar trafiken i huvudsak staden via vag 24.

Infartstrafik ar trafik med malpunkt i orten. Hastighetsanspraket varierar
utmed infarten. Néra stadens centrum &r hastighetsanspraket lagre.

Infartstrafiken i Laholm sker via de stora genomfartslederna Lagavéagen
norrifran, Angelholmsviagen soderifran samt vig 24 i 6stlig och vistlig
riktning. Delar av Vasterleden, delar av Glanningeleden samt den del av
Kristianstadvagen som knyts samman med Sofieroleden réknas &ven som
infart.

Huvudnatet bestar, férutom av vagar for genomfart och infart, av
huvudgator for biltrafik mellan tatortens olika lokalnat.
Hastighetsanspraket pd huvudgator ar 50 km/h.

Del av Vasterleden samt LP Hanssons vag ar exempel pa huvudgator i
oOst-vastlig riktning, medan Danska vagen, Tegelbruksvéagen samt delar
av Glanningeleden ar exempel pa huvudgator i nord-sydlig riktning.
Industrigatan samt delar av Repslagaregatan leder trafiken pa de bada
industriomradena.

Funktionsindelning

Nattyp Lanktyp Huvudsaklig trafikuppgift

Huvudnét Genomfart eller infart Biltrafik genom eller till en tatort.
Huvudgata (har ingar dven Biltrafik mellan tatortens olika
industrigator) lokalnét.

Lokalnat Lokalgata Biltrafik inom ett omrade.

Langsta korstracka mellan en start/malpunkt inne i ett omrade och narmaste anslutning
till huvudnatet bor inte dverstiga 400 m.

Hastighetsansprak ‘

Lanktyp Fardhastighet

70 km/h eller mer

Genomfart eller infart

Huvudgata (6vriga lankar i huvudnétet) 50 km/h

Lokalgata (lank i lokalnéatet) 30 km/h eller gangfart

Under bilresans forsta (respektive sista) 100 m inom ett omrade kan
hastighetsanspraket begransas till gangfart.




Trafikplan

Lokalnatet bestér av lokalgator som huvudsakligen anvands for att na
omkringliggande fastigheter. | vissa omraden férekommer trafik genom
dessa omraden som istéllet borde trafikera huvudnatet. Detta kan bero pa
att gatorna har for hog framkomlighet eller att huvudgatorna innebar
omvégar eller fordréjningar.

Hastighetsanspraket pa lokalgatorna beror pa avstandet till huvudnatet.
Blir avstandet for stort okar risken for fortkorningar. Som ett riktvarde
kan 400 meter anges som en dvre grans.

2.1.2  Kapacitetsansprak

Métningar av antalet fordon visar vilket trafikflode som ska hanteras och
vilka kapacitetsansprak som finns pa de olika gatorna. Kapaciteten
begrénsas framforallt i de mer trafikerade korsningarna. Korsningar med
hog belastningsgrad under de mest trafikerade timmarna medfor
fordréjningar, risk for kdbildning och 6kade emissioner.

Kapacitetsansprak

Dagens trafikfloden plus de tillskott som beraknas uppsta nar nu kanda
utbyggnadsprogram har genomforts.
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Ansprak - Befintligt bilnat
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2.2 Beddtmning kvalitet — Bilnat

2.2.1

Den genomsnittliga fardhastigheten, dver hela dygnet i det befintliga
biltrafiknatet, anvands som bedémningsunderlag for biltrafikens
framkomlighet. Fardhastigheten pa lankarna har bedomts utifran skyltad

Kvalitetsbedémning av biltrafikens framkomlighet

hastighet och darefter korrigerats med hansyn till bedémd reell hastighet.

Enstaka punktvisa hastighetsnedsattningar i huvudnatet ger en relativt
begransad kvalitetssankning.

Kvalitetsniva vid angiven fardhastighet (km/h hela dygnet)

Lanktyp <25km/h |25-40 40 -60 > 60 km/h
km/h km/h

Genomfart/Infart |- rod gul gron

Huvudgata rod gul gron gron

Lokalgata gron gron gron -

e Gront betyder god framkomlighet

e Gult betyder mindre god framkomlighet for biltrafiken, men kan
godtas om den ger hogre kvalitet for gaendes och cyklisters
trafiksékerhet eller for trafikbuller.

e ROtt betyder lag framkomlighet for biltrafiken och bor atgardas.

10

Generellt kan man séga att vagnatet har en god framkomlighet i 6st-
vastlig riktning (vag 24 och LP Hanssons vag/Vésterleden). Det ar
framforallt trafikljuset som korsar Angelholmsvéagen som har en nedsatt
framkomlighet till f6ljd av brister i den tekniska utrustningen.
Uppgradering av signalutrustningen utférdes 2011.

Genom och forbi centrum &r framkomligheten inte tillfredstallande med
Lagavagen som genomfart och lag framkomlighet pa gatorna i centrum.

| de Ostra delarna ar framkomligheten god pa de utbyggda delarna av
Sofieroleden (den norra och sédra). Utbyggd del av Sofierioleden
avlastar inte Lagavagen som genomfartsled. Har krévs att leden byggs ut
i sin helhet samt ombyggnad av Lagavégen till annan lanktyp. Pa den
nybyggda sodra delen av Sofieroleden silar oonskad trafik in pa den
gamla Kristianstadvéagen och ej ut till vag 24.

2.2.2

Kapaciteten i biltrafiknatet styrs framforallt av kapaciteten i de mer
trafikerade korsningarna. Korsningar med en hdg belastningsgrad under
de mest trafikerade timmarna medfér fordréjningar och stor risk for
kobildning.

Kvalitetsbedémning av biltrafiknatets kapacitet

Belastningsgraden i den mest belastade korsningen, korsningen mellan
LP Hanssons vag och Angelholmsvigen, kan under sommartid betraktas
som relativt hdg. | nuldaget gérs bedémningen att det ej bor goras en
gatuombyggnad till ex en rondell da det ej bedoms trafiksakert for det
stora antal oskyddade trafikanter som ska korsa végen. Istéllet kommer
en uppgradering att goras av befintlig signalutrustning.. Uppgradering av
signalutrustningen utférdes 2011.
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Kvalitet pa framkomlighet - Biltrafik

Mfindre god standard
L&g standard

—— God standard
.
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2.2.3  Trafiksakerhetsansprak

Trafikmiljon ska vara utformad pa ett sadant satt att sannolikheten for
olycka &r 1ag. Vid en eventuell olycka ska hastigheten vara sa lag att
skadefoljden inte blir allvarlig. Kvalitetsbeddmningen med avseende pa
olyckor mellan motorfordon grundar sig darfor pa hastigheten.

Kvalitetsniva vid angiven kollisionshastighet

Typ av kollision [< 40 km/h |40 -50 50-70 > 70 km/h
km/h km/h

Sidokollision gron gul rod rod

Frontalkollision [gron gron gul rod

Vid kollision mellan fordon inom tatort &r sidokollision tillsammans med
upphinnandeolyckor de olyckstyper som oftast leder till personskada.
Sidokollisioner sker i korsningar och vid utfarter. Upphinnandeolyckor
intraffar ofta vid alltfor hoga farter i en komplex trafikmiljo.

2.2.4  Olycksstatistik

Som en kontroll av kvalitetsbedémningen har en jamférelse gjorts med
olycksstatistiken for fordonstrafiken sedan ar 2005. Statistiken avser
olyckor med personskador mellan motorfordon i gatu-och vagkorsningar.

12

Olycksdrabbade korsningar

vag 24 —vag 530

vag 24 - Manstorpsvagen
Tulpanvagen - Blomstervagen
Glanningeleden — Kristianstadvégen
Kristianstadvéagen — véag 530

Vag 530 — Vég 24

(Dodsolycka, svar

olycka, lindrig olycka)
(0,0,2)

(0,0,2)

(0,0,2)

(0,1,0) (okénd)
(0,1,0)

(okénd)
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2.3 Farligt gods

Farligt gods ar den sammanfattande benamningen pa &mnen och
produkter, som har sadana farliga egenskaper att de kan skada
manniskor, miljo, egendom och annat gods, om de inte hanteras ratt
under transport. Ambitionen &r att géra transporterna sa sakra att olyckor
ej kommer att intraffa. Om en olycka dnda skulle intraffa, skall
skadebegransande atgarder ha utforts sa att konsekvenserna av olyckan
kan minimeras.

Véagvalsstyrning ar en atgard som vidtas for att fa transporter av farligt
gods att ga pa vagar med lag sannolikhet for olyckor och dar
konsekvenserna av en olycka blir sa lindrig som mdjlig. Transporter med
farligt gods bor i storsta mojliga utstrackning framforas pa
huvudvéagnatet (dvs nationella och regionala véagar) da dessa vagar i regel
har en battre utformnings- och driftsstandard an andra végar, vilket kar
trafiksékerheten och minskar risken for olyckor. For att begransa
skadorna vid en eventuell olycka bor transporter av farligt gods undvikas
nara skyddsobjekt som bostader, skolor, vardinrattningar och
vattentakter. Gar inte detta bor man vidta skyddsatgarder for att forhindra
skyddsobjekten att skadas vid olycka. Uppstéllningsplatser for farligt
gods bor dven anvisas. Anvisade leder for farligt gods fattas som en lokal
trafikforeskrift av L&nsstyrelsen. For anvisad led genom Laholms tétort
se karta pa nasta sida.

Enligt uppgift fran Laholms kommuns risk- och sarbarhetsanalys daterad
ar 2007 transporteras framst farligt gods i Laholms kommun pa E6, RV
24, vég 117, véag 550 (Laholm-Skogaby) samt vag 585 (Laholm-
Daggarp). Inom Laholms tatort sker transporter med farligt gods pa
Lagavagen, Lantmannagatan och Repslagaregatan. En tillfallig
uppstallningsplats for farligt gods finns pa kommunens centralforrad vid
Kristianstadvéagen. Denna har dock bedémts som daligt placerad ur

risksynpunkt. Detta da den ligger i narheten av bebyggelse. En ny battre
placerad uppstallningsplats har under 2011 iordningsstéllts. En
uppdateringen av kommunens risk-och sarbarhetsanalys utfors under
varje mandatperiod.
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2.4 Ansprak - Utryckningsnat

Utryckningsvagarna ar viktiga i trafikplanen. Brandkarens installelsetider
till olika malpunkter ar beroende av i vilken hastighet bilarna kan férdas.
Framkomligheten i korsningarna langs vagen ar ocksa av stor betydelse.
Priméra utryckningsvagar bor darfor ges stor vikt vid
hastighetsklassificeringen av biltrafiknatet.

For ambulanstransporter finns det bade ett hastighetsansprak och ett
ansprak pa en jamn och rak vag for att inte utsatta patienter for onodigt
lidande. I trafikplanen redovisas darfor de primara ambulansvégarna till
och fran akutmottagning.

Polisens behov av att fardas snabbt &r mer svardefinierat och foljer inte
enskilda vagar pa samma satt som brandkar och ambulans. | analysen
redovisas darfor inte nagra vagar for polisiara utryckningar.

Funktionsindelning

Lénktyp Omfattning och huvudsaklig trafikuppgift

Primér utryckningsvag Omfattar storre vagar till och fran brandstation och
lasarett samt storre végar som ofta anvénds vid
bradskande transporter.

Sekundér utryckningsvag Omfattar végar som kan anvéndas som alternativ till de
priméara utryckningsvagarna t.ex da framkomligheten pa
de primdra utryckningsvégarna &r nedsatt.

15

Hastighetsansprak

Lanktyp Fardhastighet(km/h)
Primar utryckningsvéag |50 km/h samt sma fordrojningar i hogtrafik.

Sekundar 30 km/h och god framkomlighet i hdgtrafik
utryckningsvég
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Ansprak - Befintligt utryckningsnét
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2.5 Bedomning kvalitet - Utryckningsnatet

Utryckningstrafiken har hoga krav pa framkomlighet. Aven under
rusningstrafik bor dessa fordon ha en god framkomlighet pa de priméara
utryckningsvagarna.

Risken for langvariga stopp (stillastaende trafik i mer an 30 sekunder) i
korsningspunkter utmed utryckningsvégarna ar viktiga att lokalisera for
att sakerstalla utryckningstrafikens framkomlighet.

Utryckningstrafikens framkomlighet bedéms enligt tabeller nedan.

e Gront betyder god standard.

e Gult betyder mindre god framkomlighet for utryckningstrafik,
men kan godtas om man far hogre kvalitet pa gaendes och
cyklisters trafiksékerhet.

e ROtt betyder lag kvalitet och kan inte godtas.

17

Kvalitetsniva vid angiven fardhastighet (km/h vid Dh)

Lanktyp < 30km/h |{30-50 50-70 > 70 km/h
km/h km/h

Lank i primara rod gul gron gron

utryckningsnatet

Lank i det sekundara |gul gron gron gron

utryckningsnatet

Ovriga gator och gron gron -~ -

korbara ytor

Kvalitetsniva vid angiven risk for langvariga stopp i

rusningstrafiken

Lanktyp Ingen eller | Viss risk Stor risk
liten risk

Lank i primara gron gul rod

utryckningsnatet

Lank i det sekundéra gron gron gul

utryckningsnatet

Ovriga gator och kérbara | grén gron gron

ytor

Generellt god framkomlighet, utom lokalt forbi forskolor. Storst risk for
langvariga stopp vid trafikljuset.
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Kwvalitet - Primart utryckningsnat
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2.6 Ansprak - Bussnat Funktionsindelning

Nattyp Huvudsaklig trafikuppgift

Kollektiytrafik?ns attr_aktivitet styrs f[amfdr_ alltoav restiderl dvs.c ) Basnit Utgor stommen i busstrafiksystemet med ansprak p& god
busstrafikens fardhastighet samt avstandet till hallplats. Manga atgéarder framkomlighet och hog fardhastighet.
kan goras i gatumiljon for att forbattra kollektivtrafikens attraktivitet.

Exempel pa kvalitetskriterier som kan forbattras genom fysiska atgarder i ; .
gatumiljon &r foljande: Hastighetsansprak

Lanktyp Fardhastighet mellan hallplatser

e Restid och komfort, séarskilda korfalt for kollektivtrafik (galler i
forsta hand storstader), valja hastighetsdampande atgarder pa Lank i basnatet i innerstaden 30 km/h
bilnatet som tillfredstaller bade kollektivtrafiken samt gang- och

cykeltrafikanter. Lank i basnatet i ytteromrade 50 km/h
e Hallplatser, tillganglighet enligt kommunens handikappolitiska
program. Ansprak pa gangavstand till hallplats
e Gangavstand till hallplatser, max 300 m gangavstand utgér god Malsattning hogst 300 m gangavstand till hallplats.
standard.
e Kvalitet pd anslutande géngvégar, trygga och sakra gangvégar. Vidstdende kartbilaga redovisar kollektivtrafiken utifran busslinjenét,

hallplatslagen samt hallplats med eller utan bussficka. Hallplatsens
utformning med eller utan bussficka omfattas ej av denna metod och
kommer ej att analyseras i denna plan. Detta skulle dock kunna vara
intressant att studera ur trafiksakerhetssynpunkt i en separat utredning.
Papekas kan att linjenatet inom Nyby industriomrade endast omfattar
fatal turer morgon respektive kvall.
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Trafikplan

2.7 Kvalitet — Bussnat

Kvalitet pa busstrafikens fardhastighet &r satt utifran uppskattade
hastigheter. Busshastigheten avser fardhastighet inkl acceleration och
retardation exklusive hallplatsstopp. Dér bussar tvingas stanna utanfor
hallplats t.ex. for stopplikt innebar detta stora restidsforluster for
kollektivtrafiken.

2.7.1  Kvalitet pa busstrafikens fardhastighet

Kvalitetsniva vid angiven fardhastighet (km/h vid Dh)

Lanktyp < 20 km/h 20 - 30 km/h > 30 km/h

Lankar i basnat rod gul gron

e Gront: god framkomlighet

e Gult: mindre god framkomlighet for busstrafik, men kan godtas
om den ger hogre kvalitet pd gang- och cykeltrafikens
trafiksakerhet.

e ROtt: lag framkomlighet som inte kan godtas

Vidstaende kartbilaga redovisar bussnatets stomlinjer. Redovisad
kvalitetsniva pa fardhastighet ar uppskattad med hansyn till 6vriga
trafikmatningar. Nagra specifika studier / matningar angaende
busstrafikens fardhastighet ar inte utférda.

2.7.2  Kuvalitet pa narhet till hallplats

Kvalitetsniva vid angiven langd pa vag till hallplats

Lanktyp <300 meter | 300-500 meter | > 500 meter

Lankar i basnat gron gul rod

e Gront: god kvalitet
e Gult: mindre god kvalitet
e ROd: kvalitet som inte kan godtas

Vidstaende kartbilaga med bussnitets stomlinjer, redovisar dven kvalitet
pa narhet till hallplats.
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2.8 Ansprak — Cykelnat Funktionsindelning ‘

Nattyp Omfattning och huvudsaklig trafikuppgift

Natet ska tillgodose gang- och cykeltrafikatens ansprak pa
framkomlighet och sékerhet tillsammans med Ovriga trafikanter. Att
cykla &r en aktivitet for bade barn och vuxna samt bra ur bade miljo- och
halsosynpunkt. Mot denna bakgrund har oskyddade trafikanter ett Lokalt nat For cyklister som dagligen fardas till lokala mal
sarskilt ansprak pa bade sakerhet och trygghet i trafiken. eller ansluter till det Gvergripande nét.

Overgripande nat For cyklister som féardas langre strackor inom
staden eller passerat vidare till annan tétort.

2.8.1  Funktionsindelning

Natet &r uppdelat i tva funktioner; dvergripande natet och lokala natet. Ansprék pa framkomlighet och sakerhet
Overgripande natet bestar av huvudstrak inom staden med férbindelse Nattyp Ansprak

till kommunens nérliggande tétorter. Cykelndtet utmed Lagavégen, - : - ; ) — -
Angelholmsvagen och Vasterleden ar lanken mot norr Overgripande nat Isontlnu.erllgt och lattorienterat som medfor god
(Veinge/Genevad/Halmstad) och vasterut mot kustomradet fardhastighet och komfort.
(Mellbystrand/Skummeslov). Natet i sydlig riktning mot Sakerheten beaktas utifran vuxna cyklisters
Vallberga/Skottorp/Bastad ansluter vid Stadsparken och LP Hanssons trafikformaga

védg. Aven natet i 6stlig riktning ansluter vid Stadsparken och Iéper langs L ) - - . B
> i} " o o iy okalt nat Kontinuerligt och lattorienterat men lagre
Kristianstadvédgen. Lokala natet bestar av det 6vriga cykelnatet g g

) i . R fardhastighet kan accepteras.
inklusive lokalgator och tillgodoser lokala mal som skolor, arbetsplatser, ) g i op )
butiker m.m. Sakerhet beaktas utifran barns och &ldres

. _ . trafikforméga.
Malsattning for bada naten:

o | foOrsta ha_llnd efterstréva cykelnéat som ar separerat fran bilnétet Ansprak vid korsning av billank ‘
och medfor en upplevelse av att vara narmaste vag och trygghet

utan fordrdjande passager av bilnatet. Bilhastighet hogst 30 km/h vid passage i samma plan.

e | andra hand efterstravas cykelstrak pa lagtrafikerade gator med Planskild passage dar bilhastigheten ar hdgre an 30 km/h.
30 km/h eller géangfart.

o Cykelnatet ska skyltas tydligt. Cykeltrafikantens och de gaendes ansprak att korsa bilnatet sammanfaller
som regel. Cykeltrafikens ansprak redovisas i nastkommande kapitel
2.10 Gang - och cykelpassager.
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2.9 Bedomning kvalitet — Cykelnatet

29.1

Kvalitetskriterierna i tabellen nedan avser sakerheten pa cykelnatet. | det

Kvalitetsbeddmning av cyklisters sédkerhet

overgripande natet beaktas sékerheten utifran vuxna cyklisters
trafikformaga. Blandtrafik pa gator med hogre hastighet dan 30 km/h
beaktas inte som god kvalitet med avseende pa cyklistens sakerhet.

Kvalitetsniva pa cykelnatet med avseende pa sakerhet

Lanktyp Oseparerad | Cykelfalt Separat
cykeltrafik cykelbana

Overgripande natet rod gul gron

pa huvudgata max 50km/h

Overgripande natet gul gul gron

pa lokalgata max 30 km/h

Lokala natet gul gul gron

pa lokalgata max 50 km/h

Lokala natet gron gron gron

pa lokalgata max 30 km/h

Helt friliggande - - gron

gang/cykelvag

25

2.9.2

For det 6vergripande natet finns, utover kraven pa sakerhet, aven ansprak
pa ett kontinuerligt och tydligt nat som ger god fardhastighet och hog
komfort. Dessa parametrar beddms gemensamt under begreppet
framkomlighet.

Kvalitetsbeddmning av cykelnatets framkomlighet

For god kvalitet i det 6vergripande natet skall cykeltrafiken vara
separerad fran biltrafiken. Cykelfalt bedoms ge god kvalitet avseende
framkomlighet men &r ur trafiksakerhetssynpunkt mindre god.

Kvalitetsniva pa cykelnatet med avseende pa framkomlighet

Lanktyp Oseparerad | Cykelfalt |Separat
cykeltrafik cykelbana

Overgripande natet rod gron gron

pa huvudgata max 50 km/h

Overgripande natet gul gron gron

pa lokalgata max 30 km/h

Helt friliggande - - gron

gang/cykelvég




LAHOLM
Kvalitet pa sidkerhet - Cykelnat

God standard

MWlindre god standard

L&g standard

ﬁg@%’gﬁ
HHH i
| | i

i
l?

il




Trafikplan

2.10 Gang- och cykelpassager

Gang.- och cykelpassager ar en plats pa gatunatet med ansprak att korsa
bilnatet med god sékerhet och framkomlighet. Vidstaende kartbilaga
markerar dessa platser.

Ansprak pa gang- och cykelpassager att korsa biltrafiknatet

Malpunkter Ansprak

Gaende ska kunna korsa
var som helst utmed
biltrafiklanken.

Butiker, kontors- och bostadsentréer,
servicelokaler, busshallplatser eller
liknande malpunkter finns pa bada sidor av
lanken.

Gaende ska kunna korsa
biltrafiklanken pa
bestamda gangpassager.

Malpunkterna for gaende finns samlade till
vissa lagen langs lanken sa att gaende
naturligt valjer att korsa pa bestamda
gangpassager.

Inga aktiviteter/malpunkter utmed lanken.
Alla aktiviteter/malpunkter samlade pa ena
sidan av lanken.

Gaende har inga ansprak
att korsa biltrafiklanken.

27

Ansprak pa bilhastighet vid korsning av billank

Gangtrafikens korsningsansprak Biltrafikens hastighet (km/h)

Korsa biltrafiklanken var som helst
utmed lanken.

Hogst 30 km/h utmed hela lanken

Korsa biltrafiklanken pa bestamda
gangpassager.

Hogst 30 km/h vid gangpassager

Vid gangpassage som anvands av | Gangfart

manga funktionshindrade.

2.10.1 Kovalitet pa passager

Gang- och cykelpassagernas kvalitet beror pa framkomlighet och
sakerhet vid passage. Framkomlighet beror framst pa reglering och
utformning av passagen. Sakerheten har bedémts utifran biltrafikens
hastighet. En saker passage uppnas forst om biltrafikens hastighet ar
lagre an 30 km/h. Vid hogre hastigheter medfor krockvaldet en
dramatiskt forhojd risk for dodsfall eller allvarlig skada. Bilarnas
punkthastighet har uppskattats utifran skyltad hastighet och korrigerats
med bl.a. hansyn till korsningsavstand samt gatans utformning. D.v.s. nar
man narmar sig en korsning eller ndr man passerar en refug gors
bedémningen att man haller en lagre hastighet &n den skyltade
hastigheten.

Kvalitetsniva for korsande gang- och cykeltrafikanter vid

hastighet som 6verskrids av 15% av bilisterna
<30 km/h >30 - 40 km/h | > 40 km/h

Kvalitetsniva gron gul rod

Gront: god standard, Gult: mindre god standard, Rétt: 1ag standard




LAHOLM

2 .-_.M.m._m h.._..w_.-ﬂ_.____--_-

Korsningspunkter med huvudvagnitet samt centrum

@ God standard

¢ Mindre god standard

@ Lag standard

i
i

M
.
F
T
e
I [T1

)
i)
i)

FHH

HEEEH
-~ I I




Trafikplan

2.10.2 Olycksstatistik for gang- och cykelpassager

Som en kontroll av kvalitetshedémningen for gaende, cyklisters och dven
mopedisters sékerhet vid korsande av biltrafikvag har denna
kvalitetsbedomning jamforts med intréffade trafikolyckor under 2005-
2007. Har har vi undantagit de olyckor som det inte finns saker position
pa eftersom vi inte vet var de har skett. Vi har ocksa undantagit olyckor
med obestamd svarighetsgrad da det gor det svart att bedoma riskerna

Kontroll mot olycksstatistik

Dodsolycka, svar

Cykelvag fran Laxrokeriet mot Blakulla
Jarnvagsgatan - Tradgardsgatan
Lagavagen - Doktorsstigen
Kristianstadvéagen

Lagavégen

LP Hanssons vag - Tegelbruksvagen

LP Hanssons vag (6vergangsstalle)
Tegelbruksvagen — LP Hanssons vég
Vasterleden - Klarabécksgatan

Angelholmsvigen-Vasterleden-LP
Hanssons vdg

olycka, lindrig olycka)
(0,0,1)
(0,1,0)
(0,1,0)
(0,0,2)
(0,0,1)
(0,0,1)
(0,1,0)
(0,1,0)
(0,0,1)
(0,0,2)

29

Gatan som namns forst i tabellen &r den gatan dar olyckan skett.

Olyckorna &r val utspridda, dock utmarker sig LP Hanssons vag med 3
olyckor, varav tva svara olyckor.
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3 Forslag till forandring

For att kunna foresla forandringar och forbattringar av de olika
trafiknaten maste de olika trafikantslagens intressen vagas mot varandra.
Ett exempel pa motsattning mellan olika trafikantslags intressen ar
genomfartstrafikens hastighetsansprak genom Laholm samt gang- och
cykeltrafikens ansprak att korsa samma gator. For att I6sa ett sadant
problem kravs forandringar av nagot trafiknat. Forandringar i trafiknat
kan ske dels genom att befintliga gators funktion féréandras och dels
genom utbyggnad av nya lankar i natet.

3.1 Biltrafiknat

311

Delar av Laholms tatorts trafiknat for genomfartstrafik haller idag en
mindre god standard. Lagavégen har en hastighetsbegransning pa 50
km/h vilket kvalitetsheddms som mindre god framkomlighet for
biltrafiken som genomfartsled, men kan godtas om den ger hdgre kvalitet
for gaendes och cyklisters trafiksakerhet. Det dr dock ingen god
framkomlighet for gaende och cyklister att korsa Lagavagen. | dagslaget
saknas korsningspunkter pa vissa delar av strackan och de
korsningspunkter som finns &r oskyddade.

Forslag till nytt biltrafiknat

Det finns i nulaget 4 alternativ for att hoja kvaliteten pa
genomfartstrafiken:

30
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Hoja hastigheten till 60 km/h pa Lagavagen. En ny

hastighetsindelning har tratt i kraft under aret. Vid inférandet av
60 km/h hade kvaliteten pa biltrafikens framkomlighet bedomts
som god standard. Konsekvensen hade daremot blivit att
sakerheten pa korsningspunkterna for oskyddade trafikanter
forsamrats ytterligare. Darav rekommenderas ej detta alternativ.

Leda om genomfartstrafiken till utbyggda delar av Sofieroled

via Glanningeleden och Kristianstadvagen. Utbyggd del av
Sofieroleden ansluter till Lagavagen respektive RV 24. For att
uppna acceptabel trafikstandard kravs att Kristianstadsvagen i
mojlig man sidoforflyttas och ger utrymme for skydds- och
bullerreducerande mur utmed befintlig &ldre bebyggelse. Vidare
en korsningsfri passage for gang- och cykeltrafikanter under
Kristianstadsvégen vid Ortvigen. Ombyggnad av
Kristianstadsvagen kraver aven édndring av gallande detaljplan.
Alternativet medfor att befintlig bostadsbyggelsen utmed
Kristianstadsvéagen far en kraftig forandrad boendemiljo med
Okade trafikmangder och betydande barridreffekt. Alternativet
kan i jamforelse med alternativ 3 rekommenderas med hansyn
till kommunalekonomiska varderingar.

Leda om genomfartstrafiken till en fullt utbyggd Sofieroled.

Végutbyggnaden planerades i samband med detaljplan for nytt
bostadsomréade pa Orelid, strackningen &r placerad mellan tva
bostadsomraden, Orelid 1 och Orelid 2. Den pa férhand
planerade strackningen mojliggor tva korsningsfria passager for
gang- och cykeltrafikanter samt utrymme for skydds- och
bullerreducerande vallar utmed bostadsomradet.

Alternativet rekommenderas med hénsyn till bast
forutsattningar att uppna en saker trafikmiljo.
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4. Ny genomfartsled norr om Lagan. Parallellt med framtagandet
av detta dokument pagar arbetet med att uppréatta en ny
fordjupad Gversiktsplan for Laholm. Tva huvudalternativ for
hur Laholm skall utvidgas diskuteras i den nya oversiktsplanen.
Det ena alternativet ar att fortata Laholm och det andra
alternativet ar att utvidga Laholm ut mot Mellbystrand. Detta
paverkar bl.a. strackningen av en eventuellt ny genomfartsled.
Genom att fortata Laholm och bebygga andra sidan av Lagan
skulle en ny genomfart norr om Laholm vara ett alternativ. Den
fordjupade Oversiktsplanen har ej beslutat om bebyggelse norr
om Lagan och mot den bakgrunden ses inte en ny
genomfartsled norr om Lagan som ett alternativ i denna plan.

Genom att flytta ut genomfartstrafiken till en utbyggd Sofieroled skulle
Lagavagen kunna nedklassificeras till miljoprioriterad huvudgata. Detta
mojliggor en gatuombyggnad dar stérre hansyns kan tas till gang- och
cykeltrafikanternas ansprak samt en mer estetiskt tilltalande miljé med
eventuella gangstrak langs Lagan

Vid en utbyggnad av Sofieroleden och omledning av genomfartstrafiken
bor anslutningarna till genomfartsnétet ses dver. Anslutningen vid Sédra
Sofieroleden ut pa RV 24 bor ersattas med en cirkulationsplats.

Forslaget till nytt trafiknat redovisas pa nasta sida. Numreringen pa
kartan dverensstammer med tabellen nedan, och visar vilka gator som
foreslas fa en forandrad gatufunktion (ej i inbdrdes ordning).

31

1 Ombyggnad av Kristiastads-

Nya lankar / ombyggnad av Atard / kostnad

korsning

Ny genomfart

végen enligt alt. 2 sid 30. 8,3 milj. kr (Tyréns utredning)

2 Anslutning av Sodra Ombyggnad av korsning /
Sofieroleden till RV 24 ca 2,5 milj. kr

3 Fran kraftstationen till Ombyggnad utférd 2010
Lantmannagatan

I enlighet med Trafikplan Laholm daterad maj 2000 (reviderad maj
2001) har en utbyggnad gjorts av sddra Sofieroleden fran
Kristianstadvagen till RV 24. Delar av Kristianstadvagen skulle i
samband med detta klassas ned till lokalgata. Dessa delar har under
overgangsperioden fortsatt att fungera som infart till Laholm. Forslagsvis
bor denna nedklassificering till lokalgata realiseras i denna plan under
forutsattning att korsningen mellan Sofieroleden och RV 24 forbattras.

Atgéard / kostnad

Lankar med ny funktion i natet

4 Lagavagen Klassas ned till
miljoprioriterad huvudgata/
ca 1-2 milj.kr

5 Sodra delen av Kristianstadsvagen | Klassas ned till lokalgata/

ca 0,1 milj.kr
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3.1.2  Utbyggnadsordning av nya lankar

Utbyggnadsordningen &r satt med start med projekt som pa kort sikt 16ser
ett behov av forbéattring och som lagger grunden for den nya
klassificeringen av gatunatet.

Utbyggnadstakten och forandring av gators funktion paverkas av vem
som ar vaghallare for vagen. Kommunen respektive Véagverket ar
vaghallare pa de aktuella vagarna. Foreslagna projekt kommer att vagas
mot prioriteringen av 0vriga projekt dar VVagverket respektive kommunen
ar vaghallare.

Utbyggnadsordningen ser ut som foljande:

1. Ombyggnad av korsningar
a) Korsning Lagavagen / Lantmannagatan &r ombyggda 2010.
Detta ar en temporér atgard fram tills genomférandet av en ny
Overfart 6ver Lagan. En ny Overfart dver Lagan ligger i Vagverkets
planering forst efter 2015.
b) Korsning Sédra Sofieroleden / RV 24. Korsningen ersétts med
en cirkulationsplats. Detta &r en forutsattning for utbyggnaden av
Sofieroleden.

2. Utbyggnad av ny genomfart via ombyggnad av
Glannineleden/Kristianstadsvagen

3. MiljOprioritering av gata
a) Lagavagen klassas ned fran genomfartsvag till miljoprioriterad
huvudgata och gors mindre attraktiv for genomfartstrafik genom
gatuombyggnad. Malséttningen ar at skapa ett attraktivt gaturum
for de oskyddade trafikanterna och de bilister som har
centrumkarnan som malpunkt.
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Omkilassificering av 1ank

a) Sodra delen av Kristianstadvéagen. Nedklassificeras till
lokalgata. En ddmpning av hastigheten efterstravas for att géra
vagen mindre attraktiv for genomfartstrafik. En ombyggnad som
okar tillgangligheten for oskyddade trafikanter samt lugnar tempot
for fordonstrafiken bor studeras.
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Forslag till framtida bilnét

o Huviidgata
e Genomfart finfart
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3.1.3

De natforéandringar som beskrivs ovan lgser inte alla natproblem. Det
kommer att kvarsta konflikter, sarskilt i huvudnatet. Nasta moment blir
darfor att forsoka losa eller minska de kvarstaende problemen i dessa
natdelar genom att préva vilken hastighetsklass som ger optimal
avvagning mellan trafikslagens olika ansprak. Samtidigt beaktas
onskemalen om kontinuitet i hastighetsanspraken dver sammanhéngande
strackor inom samma funktionsklass.

3.14

Fran maj 2008 har VVagverket och kommunerna majlighet att besluta om
nya hastighetsgranser baserade pa ett mer flexibelt tiostegsystem. Det
innebdr att dagens hastighetsgranser kompletteras med 40, 60, 80, 100
och 120 km/tim. Detta ar den storsta forandringen sedan dagens system
etablerades 1955 respektive 1971. Ambitionen med de nya
hastighetsgranserna ar att vara konsekvent sa att samma typ av vag har
samma hastighet. VVagverket kommer att se 6ver alla hastighetsgranser pa
det statliga vagnatet under hdsten 2008-2009. Den forsta etappen galler
de nationella végarna, dvs europavagarna och vissa viktiga riksvagar dar
hastighetsgransen idag ar éver 70 km/h. Inom tattbebyggt omrade &r det
kommunerna som ansvarar och ser dver hastighetsgranserna i sina
planer. Under november 2008 planeras handboken ”Rétt fart i staden” att
ges ut som stod for kommunerna att besluta om de nya hastigheterna, sa
att kommunernas tillampning av de nya hastighetsgranserna blir sa
enhetlig som magjligt 6ver hela landet. Inférande av nya hastighetsgranser
i Laholms kommun bedéms darfor inte som realistiskt att utreda forran
tidigast under 2009 da erfarenheter fran testkommunerna presenterats
och riktlinjer i form av handbdcker finns tillgangliga. Vidare gors
beddmningen att forst vidta ombyggnader i aktuella konfliktpunkter och
darefter kompletterra med eventuell ny hastighetsgrans. Malsattningen &r
att gatans utformning ska 6verensstimmer med angiven hastighetsgrans

Hastighetsklassificering av biltrafiknatet

Hastighetsklassificering av huvudnatet
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vilket motiverar att trafikanten naturlig véljer den hastighetsniva som
gatan &r avsedd for.

Vid hastighetsklassificeringen av végnatet i denna plan har darfor inte de
nya hastighetsbegrénsningarna tillampats utan féljande typer av gator har
anvants.

Gangfartsgatan ar som regel en lokalgata som ar utformad for att vara
ett gemensamt rum for alla som bor eller har &rende utmed gatan. Den ar
inte uppdelad i skilda banor for trafikslagen. Gangfartsgatan
hastighetssakras, detaljutformas och regleras sa att bilarna har hogst
gangfart och lamnar de gaende foretrade.

30-gatan Ar ocksa som regel en lokalgata men vissa huvudgator kan
ocksa tillhora denna gatutyp. Cykeltrafik kan ske pa cykelbanor eller ute
i gatan. Gangtrafiken har gangbanor avskilda med kantsten. Gaende och
cyklister kan korsa 30-gatan var som helst i gatukorsning eller pa
strackor. Gatan har darfor inga sérskilt reglerade gang- eller
cykelpassager, men funktionshindrade ska kunna korsa gatan bekvamt
genom sankta kantstenar eller forhéjda passager och liknande vid
korsningarna samt pa andra platser dér behovet att korsa gatan &r stort. |
innerstaden tillgodoses en del av parkeringsbehovet pa 30/30-gatorna.

50/30-gatan ingdr i huvudgatunatet men sarskilt i innerstaden ar den ofta
samtidigt lokalgata for de som bor, arbetar eller har butiker i husen langs
gatan. Kdérbanan har normalt ett korfalt i vardera korriktningen. Gatan
bor ha bade cykelbanor och gangbanor. Malpunkterna for gaende langs
gatan och korsande cykelstrak &r ofta sa lokaliserade att gang- och
cykeltrafik kan styras till sarskilda passager. Dessa ar hastighetssékrade
till 30 km/h.

50-gatan Ar genomfarts- och huvudgata inom tatorten dar oskyddade
trafikanter inte har nagra ansprak pa att korsa gatan och utgors i
huvudsak av huvudgator i tatortens ytteromraden.
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70/50-gatan Ar genomfarts- och ibland huvudgata inom tétorten dar
oskyddade trafikanterna inte har nagra ansprak pa att korsa gatan eller
dar dessa bada trafikantgrupper kan korsa gatan i planskildhet. Gatorna
utgors framforallt av storre vagar och gator med genomfartstrafik dér
korsningsavstandet ar stort och dar det inte finns utfarter langs gatan.

3.15

Tydliga motstridiga ansprak pa hastighet i huvudnatet finns mellan
biltrafikens ansprak pa framkomlighet respektive gaendes och cyklisters
ansprak pa saker korsning. | tidigare kapitel har utryckningsfordonens
ansprak pa hastighet i huvudnétet identifierats. Detta avser nar
personalen sitter i utryckningsfordonen pa vag till olycksplatsen. Ett
indirekt ansprak finns aven for raddningstjanstens ansprak pa
framkomlighet vid inryckning till brandstationen, vilket kan strida mot
gaendes och cyklisters ansprak pa séker korsning.

Motstridiga ansprak

Laholms brandférsvar finns i tatorterna Laholm, Knared, Vaxtorp och
Hishult. Samtliga karer &r deltidskarer.Raddningstjansten i Laholms
kommun ar dimensionerad utifran en anspanningstid (dvs tid fran larm
tills raddningstjansten skall vara pa vag) pa fyra minuter i centralorten.
Ar 2007 hade raddningstjénsten i Laholms centralort utfort 376
raddningsuppdrag med inkallad deltidspersonal, enligt insatsstatistiken
innebar detta att personal fardats till brandstationen fran sina respektive
huvudanstéllningar eller bostaden 1892 ganger i privata bilar vid larm
under 2007.

Mojligheterna for deltidsbrandmannen att 6verskrida hastighetsgranserna
i sin privata bil pa vag till brandstationen ar ej sarskilt reglerade i lag.
Det finns ett visst utrymme for deltidsbrandman att 6verskrida
fartgranserna vid inryckning i Trafikforordningens 11 kapitel, 6
paragrafen, 1:a punkten. Den ger inte uttryckligen just deltidsbrandmén
rétt att kora for fort med sina privatbilar, men rétten kan tolkas in i
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lagtexten om man l&ser den tillsammans med kommentarer och rattsfall
som finns.

Lagtext Trafikférordningen

11 kap |Bestammelser om undantag vid trafikdvervakning,
raddningstjanst mm

Bestammelser om fardhastighet i 3 kap. 17 §, 4 kap. 20 §
och 9 kap. 1 § 6 samt sadana foreskrifter om fardhastighet
som har meddelats med stod av 3 kap. 17 §, 10 kap.1 eller
14 § géller inte néar ett fordon anvénds

68

1 Vid bradskande utryckning for raddningstjanst eller
sjuktransport enligt 6 § hélso- och sjukvardslagen
(1982:763)

Detta ar en fraga som hanterats i varierande utstrackning i olika
kommuner. Géteborgs kommun har exempelvis satt upp regler och
forhallningssatt for inryckande personal i privata bilar i samrad med
polisen. Dér finns det utrymme for att hastigheten far dverskridas med 20
km/h, dock ej pa 30- och 50-strackor.

Denna plan har identifierat var huvudparten av den deltidsanstallda
personalen har sin huvudarbetsplats, vilket ar pa Sofiero respektive Nyby
industriomrade. Detta bor véagas in vid hastighetsklassificeringen av
bilnatet.
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Varje enskild atgérd ar inte detaljprojekterad. Mot den bakgrunden anges
har en schablonkostnad pa 100 — 50.000 kr/atgéard. Med en foreslagen

arlig budget pa 0,5 miljoner kr for trafiksakerhetsatgéarder beraknas
Forslag till 70/50 gator och 50/30 gator redovisas pa nasta sida dar 30 arbetet genomfdras under en 3-4 ars period.

och 50 punkter har identifierats.

3.1.6  Utbyggnadsordning av atgarder i huvudnatet

Atgarder for att sikerstélla 30 km/h i huvudnétet har av
trafiksakerhetsskal prioriterats dar gaende och cyklister har behov av att
korsa lank i huvudgatunatet samt i olycksdrabbad korsning (ej i inb6rdes
ordning).

Atgéarder i huvudnatet

Vaésterleden vid véstra delen av Mellbystrandsvagen
Vasterleden vid forskolan / skolan

Vasterleden vid 6stra delen av Mellbystrandsvagen
Vasterleden, LP Hanssons vég - Lagavagen

LP Hanssons vég - Ringvégen

LP Hanssons vég - Tegelbruksvagen

Ingér i foreslag till ombyggnad av Kristianstadsvéagen

Ingér i foreslag till ombyggnad av Kristianstadsvéagen

© 00 N O o B~ W N e

Kristianstadvégen - Idrottsgatan

-
o

Nybergs lid, Ostertullsgatan, Tivolivigen

[EEN
[EEN

Nybergs lid, Ryssgatan, Storgatan

-
N

Industrigatan vid JET-macken

-
w

V&g 585 utanfor forskolan Gravlingen
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Férslag till hastighetsklassificering av nytt huvudnat
Hagsta hastighet S0 kmvh (bitvis lkan det vara lagre hastighst)
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3.1.7 Lokalgatunéatet indelat i 30-omraden

Lokalgatunatet ligger i de omraden som omsluts av huvudnatet. Dar bor
sakerhet och framkomlighet for gdende och cyklister vara
dimensionerande. Dar finns ofta malpunkter for gaende langs alla gator
och anspraket att kunna korsa sakert far prioritet, bilisternas ansprak pa
fardhastighet ar 1dg med hansyn till de korta korstrackorna inom
lokalnaten. Hastigheten inom lokalnaten bor vara hdgst 30 km/h eller
gangfart. Av dessa skal infors begreppet ”30-omraden”. For varje
lokalnat bor avstandsvillkoret, hogst 400 m korstracka pa lokalgator till
huvudnatet vara uppfyllt. Genomgaende gatuforbindelser som medfor
risk for s k “smittrafik” genom omradet bor ses dver i samband med
forandringar i huvudnatet. Risken for genomfartstrafik kan ofta
elimineras genom avstangningar, enkelriktningar och liknande
natatgarder.

Gangfartsgator ar som regel lokalgata och ar utformad for att vara ett
gemensamt uterum for alla som bor eller har drende langs gatan. Den &ar
inte uppdelad i skilda banor for trafikslagen. Gangfartsgatan
hastighetssakras, detaljutformas och regleras sa att bilarna har hogst
gangfart och lamnar de gaende foretrade.

Kartan nedan visar forslag till indelning i 30-omraden samt forslag till
gangfartsgator.

3.1.8  Utbyggnadsordning av 30-omraden

Storsta delen av trafiksékerhetsproblemen aterfinns framforallt i dagens
huvudgatunat. | bostadsomraden &r dock tryggheten i trafiken en viktig
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aspekt varfor ett kontinuerligt arbete bor ske for sékring av 30 km/h inom
dessa omraden.

Vissa av omradena ligger idag utanfor gransen for tattbebyggt omrade
dar kommunen beslutar om hastigheten. Tatortsgransen bor darfor
utvidgas och omfatta d&ven dessa omraden. Tatortsgranserna ar reviderade
2009.

3.1.9 Hastighetsplanen, en fordjupad analys

Ambitionen med hastighetsplanen, som ar framtagen parallellt med
trafikplanen, &r att ta fram en vl avvéagd hastighet pa varje enskild gata /
vag. Hastigheten ska bade avspegla gatans funktion och dess utformning.

60 km/h skulle vara en naturlig hastighet pa huvudvagnatet om man bara
sag till den motorburna trafikens behov. | manga fall ror sig ett stort
flode av oskyddade trafikanter l1angs och tvérs huvudvégnéatet och
bostadsbebyggelse finns nédra vagen, vilket for att 40 km/h bedémts vara
en mer lamplig hastighet pa manga huvudvagar. Strackor forbi skolor dar
det finns viktiga korsningspunkter utgor ocksa ett undantag da dessa
strackor far 30 km/h dven om de ingar i huvudnatet.

Generellt galler 30 km/h i lokalnatet, men nagra undantag finns. De
smala gatorna i Laholms centrum far gangfart. Lokalgator med en
uppsamlande funktion far en nagot hogre hastighet, 40 k/h. Lokalgator i
industri- och verksamhetsomraden far ocksa 40 k/h.

Hastighetsplanen &r en fordjupning av den natanalys som beskrivs har i
trafikplanen, principerna ar densamma.
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3.2 Forbattrad busstrafik

Lag kvalitet pa framkomlighet for busstrafiken orsakas i manga fall av
korta hallplatsavstand dar retardations- och accelerationsstrackorna utgor
storre delen av korstrackorna. Avstand mellan hallplats maste dock
stallas mot anspraket pa korta avstand mellan malpunkt och hallplats. For
busstrafiken i Laholm foreslas inga forandringar vad géller
linjestrackning eller hallplatslagen.

3.3 Forbattrat cykeltrafiknéat

Cykelnatet bor vara uppbyggt av lankar, som kan vara
o helt friliggande cykelvagar i grénomraden, parker, etc.
e separata cykelbanor langs med gator.
o lagtrafikerade lokalgator dar cykeltrafik blandas med biltrafik.
e gangfartsgator, dar gaende och cyklister prioriteras.

Kartan nedan visar forslag till utbyggnad av cykelnatet. Numreringen pa
kartan 6verensstammer med tabellen till hoger.
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For att 6ka framkomligheten och trafiksakerheten for cyklisterna bedéms
foljande lankar vara mest angeldgna att fa till stand: (Prioritering av
planerad utbyggnad avses ske i GC-plan 2010-2012)

Utbyggnadsordning for cykeltrafiknatet
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Nya cykellankar / kostnad

1 Kiristianstadvagen. Végen tillhor stadens huvudnat och delar av
vagen trafikeras av 6ver 3000 fordon per dygn. Nyanlagda
bostadsomraden kan komma att 6ka flodet av gang-och cykeltrafik med
centrum som malpunkt. For att fa ett mer kontinuerligt och trafikséakert
cykelnat bor en separerad cykelbana anlaggas. Cykeltrafiken kan fran
denna cykelbana ledas in pa mer lagtrafikerade gator med lagre
hastigheter. Kostnad ca. 0,6 milj. kr

2 Etapp mellan trafikljus och rondell pad RV 24. Végen tillhor
stadens huvudnat och ar livligt trafikerad. For att binda samman
befintligt lokalt cykeln&t séder om RV 24 med Gvriga cykelnat norr om
RV 24 bor en separerad cykelbana anlédggas. Kostnad ca. 0,2 milj. kr

3 Etapp mellan Kristianstadvagen och Granitvagen.
Cykeltrafikanter fran Kristianstadvagens sodra del tvingas korsa
Kristianstadvéagen dar den 6vergar i Sédra Sofieroleden for att na ett
separerat cykelfélt. For att leda cykeltrafiken till en mer lamplig
korsningspunkt bor en separerad cykelbana anldggas som ansluter till
Granitvéagen. Kostnad ca. 0,25 milj. kr

4 Kiristianstadsvagen frf%.m Glanningeleden fram till Ortvagen, samt
planskild anslutning mot Orelidsomradet. Kostnaden ingar i
ombyggnaden av Kristianstadsvagen

5 Vég 585, forskolan Gréavlingen Kostnad 0,3 milj kr.

En atskild cykellank planeras ej pa Industrigatan. Ett stort problem ar de
sl&pvagnar som parkeras under en langre tid och skymmer sikten. En
atgard mot detta bedoms forbattra trafikmiljon i sin helhet. Ett forslag ar
att anordna en separat uppstallningsyta for att ge ett alternativ till att
parkera slapvagnarna pa gatan.
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4 Effekter av foreslagna forandringar

4.1 Allmant

Har bedéms i forsta hand effekterna av de natatgarder som beskrivs i
foregaende kapitel. Bedomningarna skall ses som grova. | senare
planeringssteg kan djupare studier goras, som ger en béttre bild av
effekterna. Under 2007 och 2008 har forsok gjorts med
hastighetsgranserna 40 och 60 km/h i tolv svenska tétorter, varav sex har
utvérderats centralt avseende de forandrade hastighetsgrénsernas effekter
pa de faktiska hastighetsnivaerna, trafiksikerheten, miljo och restider
samt attityderna till de nya hastighetsgranserna. Resultatet av denna
utvardering har anvénts som underlag for bedomningen av effekter av de
foreslagna natatgarderna.

4.2 Trafik
4.2.1 Biltrafik

Den genomsnittliga reshastigheten for den enskilde bilisten kommer med
foreslagen natutbyggnad och hastighetsklassificering att férandras. For
den langvaga genomfarts- och infartstrafiken blir strackan pa
Sofieroleden langre men restiden kortare med hogre hastighet och férre
stopp eller sankningar i punkt. De korta lokala resorna langs Lagavagen
kommer troligtvis att ta ndgot langre tid da hastigheten pa vissa lankar
sénks.

Den foreslagna cirkulationsplatsen pa RV 24 skulle bidra till en hogre
trafiksékerhet. Skadefoljden vid en eventuell olycka i en cirkulationsplats
blir betydligt lindrigare p.g.a. lagre hastighet och farre konfliktpunkter.
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En cirkulationsplats ger, jamfort med oreglerade korsningar,
fordrojningar for trafiken pa huvudvagen (RV 24). Daremot okar
framkomligheten pa utfarten fran sekundara vagar (Sofieroleden) och for
vanstersvangande fordon.

422 Kollektivtrafik

| trafikplanen sammanfaller atgarder for 30 km/h i stort med
busshallplatsernas lage. Med en sadan placering minimeras
restidsfordrojningarna for busstrafiken samtidigt som kollektivtrafikens
resendrer far en saker vag till och fran hallplatsen. Endast en stracka
utmed vag 585 sammanfaller inte med en busshallplats, men kan godtas
da den ger hogre kvalitet pa gang-och cykeltrafikens trafiksékerhet.

Trafiksakerhetshojande atgarder utmed lokaltrafikens basnat kan utgora
hinder for bussarna. Det finns exempel pa hur dessa kan utformas sa att
de ej hindrar kollektivtrafiken, vilka kommer att tillampas.

Utbyggnaden av cirkulationsplatsen kan ge fordréjningar for
busstrafiken, som i en normal cirkulationsplats blir mer fordrojd an
biltrafiken. I speciella fall kan dock en cirkulationsplats medverka till att
Oka framkomligheten vid besvarliga vanstersvangar eller dar bussarna
idag korsar starkt trafikerade gator, vilket idag ar fallet pa RV 24.

4.2.3

Utryckningstrafiken beaktas sarskilt vid utformningen av huvudvégnétet.
Atgarder ar planerade pa en del av de gator med mindre god samt l&g
standard som ska ge tidsvinster och forbattrad framkomlighet i

Utryckningstrafik
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utryckningsnatet. Befintlig 30-stracka finns redan i huvudnatet for
utryckningsfordon samt vag for inryckande personal. Vid eventuella
trafiksakerhetshojande atgarder pa 30-strackorna som en forstarkning till
skyltad hastighet kommer h&nsyn att tas till utryckningsfordonens
framkomlighet.

4.2.4

Forbattrad trafiksakerhet och kontinuitet i cykelvagnatet ger sannolikt
okad cykeltrafik. Studier av 6kat cyklande visar pa klart positiva effekter
av folkhalsan &ven om ett 6kat cyklande kan innebéra fler cykelolyckor.

Gang-och cykeltrafik

Sékerstallande av 30 km/h for biltrafiken vid gang-och cykelpassager
innebar att framkomligheten for oskyddade trafikanter tkar. L&gre
hastighet i dessa konfliktpunkter innebar ocksa att sakerheten och
tryggheten forbattras, framforallt for barn, &ldre och funktionshindrade.

4.3 Miljo

Trafikplanen avser i forsta hand befintliga trafikforhallanden och har inte
som mal att omfordela trafik eller resande mellan olika transportslag.
Forslagen i trafikplanen kan dock fa positiva effekter ur miljosynpunkt.

| utvarderingen fran forsoken med nya hastigheter studerades effekterna
pa mangden utslapp av koldioxid som ger upphov till globala
klimateffekter via vaxthuseffekten, kvaveoxider som bidrar till
overgddning och forsurning pa det regionala planet, samt partiklar som
orsakar hélsoproblem pa en lokal niva.
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Framst utslappen av kvaveoxider ar beroende pa hastigheten. Sankta
hastigheter kan minska utslappen av kvéveoxider.

Koldioxidutslappen &r mer eller mindre proportionerliga mot
bransleforbrukningen, och nivan pa dessa tva beror till stor del pa
mangden accelerationer som bilférarna utfor. 1 férsoket minskade darfor
dessa utslapp aven pa strackor med hojd hastighet da kor monstret blivit
mycket jamnare pa dessa strackor med féarre accelerationer.
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Begreppsforklaring

Blandtrafiknat, blandtrafikgator - De delar av gatunatet som anvénds
av bade biltrafik av olika slag samt gang- och cykeltrafik. Aven gator
med gang- och cykelbanor, som &r avskilda, men i huvudsak I6per langs
bilkérbanorna anses inga i blandtrafiknatet.

Funktionsindelning - Indelning av trafiknatet for ett visst trafikslag i
natdelar med enhetliga ansprak pa framkomlighet och sékerhet.

Gatunat - Den sammanhéngande struktur av gator som ar tillgangliga
for allman trafik inom en stad. Pa delar av gatunatet kan finnas forbud
mot vissa trafikslag, t ex forbud mot fordon av viss storlek, tyngd, etc.
Av definitionen foljer att aven vissa s k kvartersgator kan inga i det som
hér kallas gatunatet.

Gangpassage, cykelpassage - En plats pa en gatustracka dar gaende
resp. cyklister korsar gatan antingen darfor att de finner det naturligt eller
darfor att de styrs mot platsen med fysiska medel (réacken etc.). |
begreppet passage innefattas inte nagon sarskild utformning, utrustning
eller reglering. I trafiklagstiftningen forekommer begreppen markerat,
bevakat resp. obevakat 6vergangsstalle. Termerna anger hur
gangpassager regleras. Dessa kan missforstas och anvands darfor inte.

Hastighet - Tva hastighetshegrepp anvands:

Fardhastighet beskriver framkomligheten for fordonstrafik av olika slag
och anges som fordonens medelhastighet Gver en angiven stracka vid
angiven trafiksituation.

Punkthastighet ar ett grundlaggande matt for att beskriva
trafiksdakerheten vid konfliktpunkter (korsningar, gangpassager). Den
mats som 85- eller 90-percentilen av motorfordons snitthastighet
omedelbart fore konfliktpunkten.

Hastighetssakring - Fysiska atgarder med syfte att sakerstélla att olika
slag av fordonstrafik inte Gverskrider en viss angiven hastighet pa en
stracka eller omedelbart fore en konfliktpunkt. Vadgmérken och
Overvakning betraktas har inte som medel for hastighetssakring utan
endast som kompletterade eller forstarkande atgarder.
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Kvalitetsansprak - Onskade egenskaper hos trafiksystemet . Fljande
ansprak behandlas; trafiksakerhet och trygghet, tillganglighet och
framkomlighet, tydlighet och orienterbarhet, miljoskydd och
kretsloppsanpassning samt skénhet och trevnad. I de fall kvaliteter kan
graderas eller méatas anges kvalitetsnivan med fargkoden gron-gul-rod.

Trafiksakerhet - | praktisk planering kan begreppet enklast definieras
som "lag risk for personskador i trafiken”. Egendomsskador ingar
salunda inte i det formella trafiksiakerhetsbegreppet, men ska givetvis tas
med i (ekonomiska) analyser av trafikens konsekvenser. Risken kan
uppdelas i Risken for att en trafikolycka ska intraffa och Risken for att
intraffade trafikolyckor leder till personskador

Trygghet - Ménniskornas upplevelse av att det innebar liten risk att vara
trafikant eller uppehalla sig i trafikmiljon. | trafikplanen behandlas i
huvudsak endast risker som orsakas av trafik — inte risker for overfall och
liknande.

Framkomlighet - Den del av kvaliteten tillganglighet som beskriver
tidsforbrukning for forflyttningar i trafiknaten som gaende, cyklist,
busspassagerare eller bilforare. Tidsférbrukningen beror av
forflyttningens langd och hastighet. Langden beror i sin tur pa
trafiknatens utformning medan hastigheten beror pa lankarnas
utformning. Vid forflyttningen i befintliga nét ar langden i regel given.
Hastigheten blir da avgorande for framkomligheten. Framkomligheten
for gaende och sarskilt for funktionshindrade paverkas i hog grad av
fordréjningar vid passager och av passagernas detaljutformning.

Tillganglighet - Anger den latthet” med vilken olika slag av trafikanter
kan na stadens arbetsplatser, service, rekreation samt évriga utbud och
aktiviteter. Den beror bl.a. av restid (inklusive véntetider), reskostnader,
komfort, regularitet och tillforlitlighet. Begreppet tillganglighet anvands
endast i principiella redovisningar av trafiksystemets kvaliteter.

Nollvisionen - Grundbulten i Regeringens proposition 1996/97:137,
”Nollvisionen och det trafiksdkra samhallet”. Dar anges bl.a. “att det
langsiktiga malet skall vara att ingen dodas eller skadas allvarligt till
foljd av trafikolyckor inom vagtransportsystemet, samt att
vagtransportsystemets utformning och funktion anpassas till de krav som
foljer av detta”.

Trafiknat - Den sammanhédngande struktur av férbindelser som anvands
av ett trafikslag. I trafikplanen behandlas trafiknaten for gaende, cyklar,
bilar, bussar, utryckningsfordon. | den I6pande texten anvands
kortformerna; gangnat, cykelnat, bussnét, bilnét och utryckningsnat.
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